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Liebe Leserinnen und Leser,
liebe Mitglieder,

die OB-Wahl wirft ihren Schatten voraus: Mit
Koordination durch die BUZO wurde gemein-
sam mit VCD, PRO BAHN und Naturschutz-
verbanden ein Fragenkatalog erstellt, um den
Kandidaten auf den Zahn zu fiihlen. Da deren
Antworten erst nach Redaktionsschluss vorla-
gen, sind sie auf der Internetseite des um-
welt&verkehr veroffentlicht: umverka.de/wahl
Dabei ist das Spektrum der Fragen breit gefa-
chert, wie auch die Themen dieser Ausgabe
des u&v. Die BUZO stellt das Projekt , Essba-
re Stadt Andernach” vor, das Vorbild auch
fir Karlsruhe sein konnte. Mit einem Artikel
Uber das Abschmelzen des arktischen Eis-

Neues aus der BUZO

Wie in den letzten Jahren présentierte sich
die BUZO beim ,FEST” in der ,Klotze” und
beim ,Markt der Mdglichkeiten” in Durlach.
Dabei stand das Thema Energiewende im
Vordergrund. Mit einem Augenzwinkern hat-
ten wir mit Nussknackern und Walnissen zur
.Kernspaltung selbst gemacht” aufgerufen.
Die dabei auftretenden Abfélle waren 100 %
biologisch abbaubar. Etwas ernster ging es zu
bei der Fortschreibung des Verkehrsentwick-
lungsplans seitens der Stadt Karlsruhe. Uwe
Haack hat dabei Ideen fiir den OPNV von
morgen eingebracht. Im Januar 2013 unter-
stlitzen wir das Amt fiir Umwelt und Arbeits-
schutz bei der Aktion ,Klimawette”. Mehrere

kaiserstraBe 50

... zwischen marktplatz
und kronenplatz

tel. 07 21 /3 5058 58
www.cafe-pan.com

mo - fr 11 - 19 uhr
I ee sa 12 - 17 uhr
spezialititen

S5fte

frisch gespresst

Creépe s’ pEvas

sif + herzhaft

_ %, VCD
ﬁ' Verkehrsclub

umwelt&verkehr

Karlsruhe
N 3

panzers starten wir eine Reihe zum Thema
Klimaschutz. Wahrend diesmal der Blick auf
das globale Klima gerichtet ist, gehen wir in
der nachsten Ausgabe auf die Folgen der Kli-
maerwarmung fir uns in Karlsruhe ein. Ent-
scheidend ist dabei, dass fur den Klimaschutz
sowohl die Politik, und damit auch unser
kunftiger OB, als auch wir selbst zu verant-
wortungsvollem Handeln aufgerufen sind.
Beim Verkehr berichten wir Uber die neue
Tram Siidost. Nicht nur diese bringt Fort-
schritte bei der Barrierefreiheit in Karlsruhe,
wahrend es dabei und beim Radverkehr in
Bretten noch offene Fragen gibt. Derweil
wird das Radfahren in Karlsruhe immer at-
traktiver. Trotz der ernsten Themen wiinschen
wir wie immer auch viel Spal3 bei der Lektire.

Vobee Akl m;r@ Ll

Karlsruher Haushalte versuchen dabei Ihren
Energieverbrauch drastisch zu reduzieren
www.karlsruhe-macht-klima.de/klimawette.de
Dabei informieren wir Gber umweltfreundli-
che Mobilitdt und zeigen, welche attraktive
Alternativen es heute schon zum Auto gibt.
Wie immer sucht und findet die BUZO un-
konventionelle Themen: Diesmal ist es das
Projekt ,Essbare Stadt” mit dem die Stadt An-
dernach Schlagzeilen macht: Statt Rasen wird
Gemiuse offentlich angepflanzt und jeder darf
sich bedienen. Ein Vorbild auch fir Karlsruhe?
Die BUZO bringt es auf die Tagesordnung.
Insgesamt bleiben es aber leider viel zu weni-
ge Ansatzpunkte, so dass wir gerne weitere
Mitstreiter in unserer Runde hatten. Helfen
Sie mit. Ein  Anruf im Umweltzentrum
(0721 / 38 05 75) ist dazu vielleicht der erste
Schritt!

il

Deutschland
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Gemiise in der Stadt |

Urbane Landwirtschaft, Guerilla Gartner, Ur-
ban Farming, Gemeinschaftsgarten, ... — es tut
sich was seit einigen Jahren in Deutschlands
Stadten. In Karlsruhe bisher noch nicht so viel
— oder vielleicht doch?

Bei genauerem Hinsehen lasst sich in so man-
chen o6ffentlichen Beeten mitten in der Stadt
schon Neues entdecken. Da bliht dann pl6tz-

lich Kapuzienerkresse auf einer Baumscheibe
zwischen den parkenden Autos, wo zuvor ¢

noch der im Stadtgrin meist angepflanzte
Cotoneaster keinen anderen Bewuchs zulieB.
Oder Ringelblumen und Prachtwinden brin-
gen auf einmal Farbe ins StraBengrau, statt
Abfall und Hundekot schmiicken neuerdings
Buschbohnen und Tomaten das Beet vor dem
Mietshaus und manche bekannten Kichen-
krauter verstromen ihren Duft neben dem
Gehweg, weil ein unbekannter Nachbar hier
Pflanzensamen ausgestreut hat. Inmer mehr
Stadtbewohner erobern sich auf diese Weise
offentlichen Raum zurlick, ibernehmen Ver-
antwortung, greifen mit oder ohne Erlaubnis
von stadtischen Amtern zu Handschuhen und
Schaufel und beginnen mit Gartenarbeiten
direkt vor der Haustdr.

In vielen Stadten haben
sich langst Bewohner von
einzelnen Vierteln zusam-
men getan und bewirt-
schaften auf ehemals
brach liegenden stadti-
schen Flachen ganze Ge-
musegarten. So entste-
hen nicht nur Selbstver-
sorger-Inseln mitten in 53
der Stadt. Viele dieser & &
Gemeinschaftsgarten ha-
ben sich zu sozialen und

interkulturellen Treff-
punkten entwickelt, in
denen gemeinsam im

Boden gewdhlt, gewas-
sert, mit Sorten experi-
mentiert und natlrlich
geerntet und gefeiert
wird. Doch im Vergleich
zum Ausland ,sind wir in

Gemdisebeet in Andernach. Foto: Joh. Meister

- \ b @ ®
Mobiler Lehrgarten, der bei Bedarf an
Foto: Mari Ddschner

Deutschland hier eher Entwicklungsland”, wie
Lutz Kosack, Geodkologe bei der Stadtver-
waltung von Andernach betont. Wie die vie-
len englischen Begriffe schon andeuten, sind
Urban Gardening und all seine Variationen
zum Beispiel in GroBbritannien und den USA
schon viel weiter verbreitet.

Waéhrend in den meisten GroBstadten in
Deutschland Initiativen aus der Bevdlkerung
mit der urbanen Landwirtschaft anfingen, ist
die Stadt Andernach einen ganz anderen
Weg gegangen: Der Ansto3 kam hier aus der
Stadtverwaltung, und im
Jahr 2010 fing man an,
gleich an der Stadtmauer
Teile des stadtischen Ein-
heitsgriins und der Ra-
senflachen in Gemise-
beete umzuwandeln, in
denen unter anderem
100 Tomatensorten an-
| gepflanzt wurden. ,Am
Anfang haben die mich
erst mal alle fiir bekloppt
erklart”, schmunzelt Herr
Kosack, aber spatestens
beim Tomatenfest waren
die Kritiker Uberzeugt.
Das Projekt wurde ein
Riesen-Erfolg und st
mittlerweile fester Be-
standteil des Stadtmarke-
| tings. Nach dem Motto
JPflicken erlaubt” darf
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BUZO
sich jede/r Blrgerln ern-
ten, was da so waéchst,
und das ist auch durch
den Anspruch, die Biodi-
versitat und seltene Ar-
ten zu férdern, eine gan-
ze Menge: Ob Griinkohl,
Salat, Zucchini oder auch
Wildblumenwiesen — es
wachst und gedeiht in
einer unglaublichen Viel-
falt dank der fachkundi-
gen Pflege von Langzeit-
arbeitslosen. So wird das
zentral gelegene Gemii-
sebeet wieder zum so-
zialen Treffpunkt, es wird ¢
Uber Lebensmittel und
Gemiisesorten  gespro-
chen, Umweltbildung
wird anschaulich prakti-

ziert. Diese Multifunktio- Lutz Kosack (rechts) erldutert den BUZO-Akti-
ven das Projekt in Andernach. F.: M. Déschner

nalitdt der Flachen, von
der Lutz Kosack beson-
ders gerne spricht, Gberzeugt véllig. Hier be-
kommen Menschen mit einer sinnvollen Be-
schaftigung wieder eine Perspektive, friiher
eher langweilige Flachen erhalten eine ganz
neue Asthetik, produzieren dabei nachhaltig
und ortsnah Nahrungsmittel fur die Bewoh-
ner der Stadt, férdern die Biodiversitat, sind
Begegnungsstatten fir Burger/innen und Le-
bensraum fir seltene Tierarten. Dabei wird
das Ganze nach 6kologischen Gesichtspunk-
ten bewirtschaftet: Der Einsatz von Herbizi-
den ist ebenso tabu wie die Verwendung von
Torf, gediingt wird nur organisch, und viele
Elemente der Permakultur werden beriick-
sichtigt. Den entscheidenden Beitrag dazu
leistet die seit 2007 bestehende 14 Hektar
groBe Permakultur-Anlage ,Lebenswelten” in
einem etwas auBerhalb liegenden Stadtteil
von Andernach, wo auch selten gewordene
Nutztierrassen gehalten werden. Hier werden
Gemisepflanzen und Stauden vorgezogen,
die dann spater im Zentrum von Andernach
in die Beete kommen. Indem das Gemiise aus
dieser Anlage in der Lebenswelten-Kantine
verkocht wird, erhalten Menschen teilweise
erstmals Zugang zu Biolebensmitteln, die sie
sich sonst nicht leisten konnten. Ansonsten

Karlsruhe
5

wird durch den Verkauf
der landwirtschaftlichen
Produkte im Fairregio,
einem Laden in Ander-
nach, Geld erwirtschaf-
tet, das wieder in das
Projekt flieBen kann. Eine
ganze Menge Geld ein-
sparen kann die Stadt-
-~ verwaltung Ubrigens
& durch die Umwandlung
von kosten- und arbeits-
intensiven Wechselbee-
ten, wie wir sie ja auch in
Karlsruhe zum Beispiel
am Friedrichsplatz gut
- kennen, in mehrjghrige
- Staudenbeete. Das Geld
kann dann wieder in
Saatgut, Gemuse oder
andere Posten des Pro-
jekts investiert werden.

Das Beispiel von Ander-
nach ist so faszinierend, dass sich die Frage
aufdréngt, ob wir etwas Ahnliches nicht auch
in Karlsruhe praktizieren kénnen. Und schon
kommen Antworten. Von Seiten des Amtes
fir Umwelt- und Arbeitsschutz gibt es schon
eine Menge offener Ohren beim Thema, und
ganz in der Nahe werkelt sogar schon eine
Initiative im Gemeinschaftsgarten: Die ,Acker-
demie” in Durlach. Und wer aufmerksam
durch Karlsruhes StraBen spaziert, wird an so
manchen Stellen langst die griinen Spuren
von Guerilla-Gartnern und anderen Stadtbe-
wohnerlnnen finden, die sich nach einem
nachhaltigen Leben in der Stadt sehnen ... Es
tut sich also doch schon was in Karlsruhe.

Die kommende Winterzeit ist eigentlich ge-
nau richtig zum Planen und Vorbereiten,
dann koénnten wir vielleicht schon im nachs-
ten Frihjahr ein kleines griines Wunder in
Karlsruhe erleben. Wer Interesse an einer Ar-
beitsgruppe ,Karlsruher Gemusegéarten” hat,
kann sich gerne im Umweltzentrum melden.

Mari Daschner

www.heike-boomgaarden.de/projekte/
projekt-andernach-unsere-stadt-blueht-auf/
www.ackerdemie.org
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Arktisches Eis schrumpft auf neues Rekordminimum

Die mit Meereis bedeckte Flache in der Arktis
erreichte auch in diesem Jahr im Spatsommer
(der nordlichen Hemisphare) seine minimale
Ausdehnung, bevor die Flache des Meereises
jahreszeitlich bedingt wieder wachst. Nach
vorlaufigen Auswertungen schrumpfte in die-
sem Jahr das arktische Meereis auf ein neues
Rekordminimum (seit Beginn der Satelliten-
messungen im Jahr 1979) von rd. 3,41 Mio.
Quadratkilometer (km?).

Die im September 2012 beobachtete Flache
des Meereises ist demzufolge etwa 18 % klei-
ner als das bisherige Minimum aus dem Jahr
2007. Diese Flachendifferenz ist etwa doppelt
so grof3 wie Deutschland. Alle sechs saisonal
kleinsten Flachen traten in den sechs vergan-
genen Jahren auf (2007 bis 2012). Im August
2012 war der Flachenverlust besonders dra-
matisch: Zeitweilig verminderte sich die mit
Meereis bedeckte Flache binnen 24 Stunden
um eine Flache, die Bayern plus Hessen ent-
spricht. Dieses erneute Rekordminimum
zeigt, dass das arktische Eis wesentlich
schneller schwindet als prognostiziert. Damit
kdnnte bereits in wenigen Jahrzehnten das
Nordpolarmeer im Nordsommer gréBtenteils
eisfrei sein, einzelne Klimaforscher rechnen
damit bereits in weniger als einem Jahrzehnt.

Ist das arktische
Meereis , systemrelevant”?

Durch das fehlende Eis im Nordpolarmeer er-
geben sich zwar einige neue Chancen: Z. B.
werden der Schifffahrt saisonal neue Routen
ermdéglicht, auch der Zugang zu neu-
en Lagerstatten erdffnet neue Optio-
nen. Das Potenzial solcher Chancen
verblasst jedoch im Vergleich mit den
absehbar schwerwiegenden Risiken als
Folge des schwindenden arktischen Ei-
ses auf das Klimasystem der Erde:

 Eine Erwdrmung der Nordpolarregi-
on kann nicht ohne Einfluss auf die
Permafrostgebiete bleiben. Eine zu-
nehmende groBflachige Emission des
im gefrorenen Boden gebundenen

Nordpolarmeer ist dann unausweichlich — mit
wesentlichen Folgen fiir das globale Klima-
system.

* Meereisbildung flihrt zu einem erhohten
Salzgehalt der darunterliegenden Meerwas-
serschicht. Dieser erhohte Salzgehalt (Salini-
tat) vergroBert die Dichte des Meerwassers,
was zum Absinken dieses Meerwassers fiihrt.
Die dadurch initiierte thermohaline Zirkulati-
on bildet einen wesentlichen Antrieb der glo-
balen Meeresstrdomungen, wozu auch der fur
Nord- und Mitteleuropa klimabestimmende
Golfstrom gehort. Eine verminderte Salinitat
des Meerwassers im Nordpolarmeer konnte
auch Eigenschaften des Golfstroms verandern
— mit kaum abschéatzbaren Folgen fiir Europa.

» Das fehlende Meereis, das bislang einen
groBen Teil des Sonnenlichts reflektiert (Albe-
do), verandert die Strahlungsbilanz der Nord-
polarregion, was zu einer tendenziell starke-
ren Erwarmung des Nordpolarmeers fiihrt.
Dieser Effekt ist besonders im Nordsommer
wirksam. Komplizierter sind die Zusammen-
hange hinsichtlich des Warmeaustauschs zwi-
schen Meer und Atmosphére in der Uber-
gangsphase beim Wiederaufbau des Meerei-
ses wahrend des Beginns des Nordwinters
(Polarnacht). Jedenfalls konnte der Eis-Albe-
do-Effekt weiterhin ein wichtiger Kipp-Punkt
im Klimasystem der Erde sein. Nach neueren
Erkenntnissen ist diese Gefahr geringer, so-
lange sich im Nordwinter noch wesentliche
Meereisflachen ausbilden kénnen.

September 16, 2012

hochwirksamen Treibhausgases Me- 4.t mit der am 16.9.2012 von Meereis bedeckte Fliche (weie
than aus den auftauenden Permafrost- Fléiche), helle Linie: durchschnittliches Minimum des Meereises
gebieten oder auch direkt aus dem der Jahre 1979 bis 2010 Bild: NASA/Goddard Space Flight Center

Scientific Visualization Studio http://svs.gsfc.nasa.gov/goto?3998
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Verharmlosende und
irrefiihrende Argumente

Der Zustand des arktischen Meereises vom
September 2012 ist ein auBerordentliches Er-
eignis. Trotzdem wird gelegentlich versucht,
dieses Ereignis mit zweifelhaften Argumenten
zu relativieren. Einige solcher Argumente
werden nachfolgend diskutiert:

e ,Die Verminderung des Nordpolareises wird
durch die Zunahme des Siidpolareises kom-
pensiert.”

Das Volumen der Eisbedeckung des antarkti-
schen Kontinents (Landeis) nimmt eindeutig
ab. Im Gegensatz dazu nimmt das Meereis im
Sudpolarbereich tendenziell leicht zu (statis-
tisch nicht signifikant). Die saisonalen
Schwankungen sind sehr groB. Demgegen-
Uber nimmt das Meereis im Nordpolarbereich
tendenziell stark ab (und zwar um ein mehr-
faches der Zunahme des Meereises der Ant-
arktis). Folglich nimmt die Flache des globa-
len Meereises (also Arktis plus Antarktis) ten-
denziell ab (auch hier bei groBen saisonalen
Schwankungen).

e ,Am 16. September 2012 herrschte in der
Antarktis extremer Frost.”

In der Tat wurde an diesem Tag an der Wett-
erstation Wostok (Vostok) — auch bekannt als
.Kaltepol” — eine Temperatur von -83,6 °C

gemessen. Die tiefste in einem September
(seit 1958) gemessene Temperatur liegt dort
bei -85,6 °C. Solche Messungen sagen wenig
Uber den in der Antarktis herrschenden Kili-
matrend aus. Basierend auf Satellitenmessun-
gen (1981 bis 2007) ist in groBen Teilen der
Antarktis eine Erwdrmung eingetreten, die —
wie bereits oben erwahnt — langfristig mit ei-
ner Abnahme des Landeises einhergeht. Da-
her ist eine solche Momentaufnahme aus der
Antarktis nicht besonders aussagekréftig.

+ Ein auBergewdhnlicher Sturm hat den dra-
matischen Verlust an Meereis ausgelost.”

In der ersten Augustwoche tobte in der Arktis
tatsachlich ein — im Nordsommer eher selte-
ner — schwerer Sturm. Allerdings kann dieser
Sturm das Abtauen des Meereises nicht
grundsatzlich verursacht haben: Ausgehend
von einem relativ hohen Eisbestand
schrumpfte in den Folgemonaten die Eisfla-
che so stark, dass bereits seit Anfang Juli
(d .h. lange vor dem Sturm) extrem kleine
Werte erreicht wurden, die im gesamten Juli
im Bereich des bisherigen Extremjahres 2007
lagen. Allerdings ist durchaus vorstellbar,
dass der Sturm das ohnehin sehr diinne Mee-
reis zusatzlich zerlegt hat und so zusatzliche
Angriffsflichen fur den Tauvorgang geschaf-
fen hat. So kénnte die bereits vor dem Sturm
extrem kleine Meereisflache zusatzlich redu-
ziert worden sein. Roland Schulze

BUZO-Unwetterwarnung: Gesalzener Winter im Anmarsch!

Der Winter naht und trotz oder gerade we-
gen der Klimaerwdarmung werden Schnee und
Eis gefurchtet, als wirde beim geringsten
Schneefall das 6ffentliche Leben zusammen-
brechen. Um sicher zu gehen, dass der Geh-
weg von allem Weil verschont wird, muss
Streusalz her und das in ausreichenden Men-
gen. So ist mancher Gehweg von einer dicken
Salzschicht bedeckt. Dass das aber unter
-10 °C kaum noch Wirkung zeigt, wird igno-
riert. SchlieBlich wird's ja irgendwann mal
wieder warmer. Da die Baume trotz Salz im-
mer noch nicht abgestorben sind, kann das
Salz ja auch nicht so schlimm sein. Wer denkt
schlieBlich bei braunen Blattern und vorzeiti-
gem Laubfall im Sommer noch an das Streu-
salz des letzten Winters? Und so wird auch im
kommenden Winter offensichtlich mit gutem

Gewissen das Streuverbot der Stadt ignoriert,
zumal die Stadt mit Salz ja auch nicht spart.
Aber die Fahrt im Auto darf ja auch bei
Schnee und Eis nicht langer dauern als im
Sommer. SchlieBlich sind Autofahrer auch
Wabhler. Und so wurde die friihere Zuriickhal-
tung beim Streuen aufgegeben. Hauptsache:
Mobil bleiben! Da nimmt man halt auch Kor-
rosion an Autos und Schéden an Hausern und
Kanalisation, entziindete Pfoten bei unseren
vierbeinigen Freunden und nicht zuletzt wei-
Be Rander an den Schuhen in Kauf. Aber ist
es das wirklich wert? Als Kind hat man sich
noch lber Schnee gefreut. Doch die Roman-
tik wurde der ungebremsten Mobilitat geop-
fert. Meine Meinung: Salz gehort auf die Bre-
zel und nicht auf die Strafe!

Johannes Meister
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.Unwesentliche Anderungen” auf der S4/541 siidlich von Karlsruhe

Wer am Durmersheimer Streckenast wohnt
und die Linien S4/S41 regelméaBig benutzt,
war im Laufe der letzten Jahre beim Fahrplan-
wechsel immer wieder von gravierenden An-
derungen betroffen.

So fielen, als die Linie S4 nach Achern einge-
richtet wurde, die bis dahin durchgehenden
Abendverbindungen zwischen Baden-Baden
und der Durmersheimer Strecke weg. Es gab
nur noch Umsteigen mit unzumutbaren War-
tezeiten von fast einer Stunde in Rastatt. Im-
merhin wurde wieder ein durchgehender Kurs
nach 23 Uhr eingerichtet, und im jetzt aktuel-
len Fahrplan sind einige verbesserte Umstei-
gemdglichkeiten ausgewiesen.

Dann traf die Auftrennung der S4 die Fahr-
gaste, die in beiden Richtungen Uber Karlsru-
he hinaus weiterfahren. ,Zum Fahrplanwech-
sel nur unwesentliche Anderungen”, war da-
mals im Badischen Tagblatt zu lesen. Die ,un-
wesentlichen Anderungen” bestanden darin,
dass Montags bis Freitags ab 8 Uhr morgens
in beiden Richtungen samtliche durchgehen-
den Verbindungen Uber Karlsruhe hinaus ge-
kappt wurden, in Gegenrichtung blieb ein
einziger durchgehender Abendkurs von Heil-
bronn nach Baden-Baden, und am Wochen-
ende fielen alle durchgehenden Verbindun-
gen weg. Zwar wurde eine Umsteigeverbin-
dung in beiden Richtungen eingerichtet, mit
der man gegeniiber dem durchgehenden Eil-
zug ,nur” 15 bis 25 Minuten verliert, falls sie
punktlich verkehrt; wer unterwegs jedoch
noch einmal umsteigen muss, ist eine ganze
Stunde ldnger unterwegs. So ist es bis heute
geblieben.

Die Erdffnung der Stadtbahnlinien S51/S52
nach Germersheim brachte wieder neue
Uberraschungen, diesmal beim Platzangebot.
Zwar wurde kein Kurs gestrichen, doch wah-
rend bis dahin Montags bis Freitags, von
ganz wenigen Ausnahmen abgesehen, zwi-
schen Karlsruhe und Rastatt tagsiber Zwei-
wagenziige eingesetzt waren, verkehren jetzt
viele Kurse der Linie S4 von und nach Achern
nur noch mit einem Triebwagen, d. h. der
Hélfte des friheren Platzangebots. Das fihrt

in vorher schon gut besetzten Zigen nicht
nur im Berufsverkehr dazu, dass die Kapazitat
unzureichend ist. So mussten beim Ein-Wa-
gen-Kurs 11.02 Uhr ab Rastatt Richtung Karls-
ruhe am 1. August drei Radfahrer in Durmers-
heim Nord zuriickbleiben, weil in der Uber-
fullten Bahn fiir sie und ihre Rader einfach
kein Platz mehr war.

Die Kurse der Linie S41 dagegen verkehren
am Nachmittag zwar meist mit zwei Fahrzeu-
gen; das Platzangebot am Vormittag wurde
jedoch eingeschrankt. Friher fuhr nur der
Kurs 8.22 Uhr ab Rastatt in Richtung Karlsru-
he mit nur einem Triebwagen, was immer
wieder Probleme zur Folge hatte, wenn Grup-
pen mitfuhren; jetzt verkehren auch die Kurse
um 9.22 und 10.22 Uhr nur noch mit einem
Fahrzeug.

Alles zusammen wirkt sich auf ein Nahver-
kehrssystem, das zum Umsteigen auf offentli-
che Verkehrsmittel motivieren soll, sehr kon-
traproduktiv aus. Denn die Uberwiegende
Mehrzahl der Benutzer offentlicher Verkehrs-
mittel ist nicht auf diese angewiesen, sondern
besitzt einen PKW, auf den wieder umgestie-
gen wird, wenn die Qualitat des Offentlichen
Nahverkehrs als unbefriedigend oder gar un-
zumutbar erlebt wird. Fir die Linien S4/541
ergibt sich daraus die Konsequenz, dass die
Auftrennung der S4 so bald wie moglich wie-
der rliickgéngig gemacht und das Platzange-
bot der S4/S41 nachhaltig verbessert und zu-
mindest wieder auf den alten Stand gebracht
werden sollte.

Wolfgang Stihler

Radexkursion zur Siidostbahn einen Tag vor deren Eriff-
nung;

Foto: Uwe Haack / Teilnehmerin
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Neue StraBBenbahnstrecke eingeweiht

Auf lange Zeit die letzte Netzerweiterung?

Am 89.2012 war es soweit! Die Siidostbahn
ging mit der Linie 6 in Betrieb, die von Dax-
landen bzw. Rappenwért kommend ihren 6st-
lichen Endpunkt bisher an der Haltestelle Ti-
voli hatte. Sie verkehrt nun Uber die Ettlinger
StraBe und BaumeisterstraBe zur Neubaustre-
cke. Diese hat dann folgende neue Haltestel-
len: OstendstraBe, Wolfartsweierer Straf3e,
Schloss Gottesau/Hochschule fiir Musik. An
der TullastraBe schlieBt sie an das bestehende
Netz an und wird weitergefiihrt zur neuen
Endhaltestelle  Hirtenweg/Technologiepark.
Die Baukosten betrugen 30 Millionen Euro,
von denen zwei Drittel vom Land lbernom-
men wurden. Blickt man auf frihere Projekte
zurlick, macht sich Ernlchterung breit, denn
bis vor wenigen Jahren wurden OPNV-Neu-
baumaBnahmen noch mit 85 % bezuschusst.
Auch die drei zuséatzlich bendtigten Fahrzeu-
ge missen allein von den Verkehrsbetrieben
finanziert werden, bis zum Jahre 2003 betei-
ligte sich auch hier das Land mit 50 %. Pro
Bahn fordert deshalb schon lange die alten
Fordersatze wieder zu gewahren. Dies wére
sicher auch ein deutliches Signal der Politik in
Richtung ernstzunehmendem Umweltschutz.

Alle neuen Halte sind barrierefrei zu erreichen
und auch beim Design der neuen Wartehal-
len hat man sich auf ein vollkommen neues,
sehr ansprechendes Aussehen geeinigt.
Schwieriger dirfte sich der Betrieb abwickeln,
sind doch mehrmals starker befahrene Stra-
Ben zu kreuzen. Vom Hauptbahnhof kom-
mend muss 2x eine Richtungsfahrbahn der
Ettlinger StraBe gekreuzt werden: an der Hal-
testelle PoststraBe und bei der Einfahrt in die
BaumeisterstraBe zum provisorischen Halt
Volkswohnung. Danach wird die Rippurrer
StraBe Uberquert, um kurz vor der Haltestelle
OstendstraBBe in die Ludwig-Erhard-Allee ein-
zubiegen. Von dort bis zur nachsten Halte-
stelle Wolfartsweierer StraBe ist sogar eine
Geschwindigkeit von 60 km/h méglich. Da-
nach gilt es aber den Ostring-Verkehrskreisel
zu Uberqueren. Hier beflrchtet die lokale
Presse Behinderungen fiir den Autoverkehr.
Weniger Probleme dirfte dann der weitere
Verlauf durch die SchlachthausstraBe machen

bis zur nachsten Kreuzung mit der Durlacher
Allee und der TullastraBe.

Erste personliche Erfahrungen auf der Neu-
baustrecke sind in Sachen Vorrangschaltung
erniichternd! Kaum eine Ampel, bei der die
Bahn verzogerungsfrei Uber die Kreuzung
fahrt. Meistens muss die Bahn fast auf Tempo
0 km/h abbremsen, um dann ihr Signal zu
bekommen, oder sie wird in den Haltestellen
viel langer, als fur den Fahrgastwechsel nétig,
aufgehalten. Dabei kann nicht gesagt werden,
welche Ampel besonders zu Verzégerungen
fihrt. Durch die dauernden Anderungen der
Ampel-Umlaufe sind immer wieder andere
Aufenthalte zu verzeichnen. Ein Beispiel sei
noch genannt: Am Kreisel meldet sich die
Bahn anscheinend immer zu spét an, so dass
Wartezeiten bis zu 60 Sekunden entstehen.

Es ist zu hoffen, dass die anvisierten 10.000
Fahrgaste pro Tag die Linie nutzen, trotz der
etwas abseits vom neuen Wohngebiet Sid-
oststadt gefiihrten Trasse. Die breite Ludwig-
Erhard-Allee verhindert eine richtig gute neue
ErschlieBung fiir die Bewohner. Allerdings
wird der Kreativpark mit diversen Kulturein-
richtungen optimal angeschlossen! Bleibt ab-
zuwarten, ob deren Besucher dann umwelt-
freundlich mit der Tram anreisen, zumal das
Kulturzentrum zusatzlich Uber die Haltestelle
Tullastr. mit mehreren Linien angebunden ist!
In naher Zukunft soll auf dieser neuen Trasse
zusatzlich eine neue Linie 7 verkehren, die
vom Westen kommend, evtl. Daxlanden, nach
Osten zur Durlacher Altstadt gefihrt wird.

a =

Gemeinschaftsstand Pro Bahn & VCD; Foto: Uwe Haack
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Weitere Neubaustrecken wird es wohl in ab-
sehbarer Zeit in Karlsruhe nicht mehr geben,
wohl weil das Spardiktat den offentlichen
Verkehr besonders trifft und weil der
Schwung der vergangenen Jahre in Karlsruhe
nicht mehr zu spiren ist.

DreiBig Jahre wird nun schon die Verlange-
rung der Linie2 zum neuen Wohngebiet
Knielingen 2.0 geplant. Zweifel an einer baldi-
gen Realisierung bestehen, denn die Finan-
zierung ist keineswegs gesichert.

Die wiinschenswerte Strecke fiir eine neue Li-
nie in der PulverhausstraBe steht ebenso in

Verkehrsclub
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den Sternen wie die Verlangerung der Linie 3
zur Haltestelle Kirchfeld und damit zur S1.

Noch weiter entfernt von jeglicher Realisie-
rungschance sind die S-Bahn-ErschlieBungen
der Innenstadte von Baden-Baden, Rastatt
und Bruchsal.

Immerhin, eine Verlangerung in Wolfartswei-
er mit Verlangerungen in die Hohenstadtteile
und nach Ettlingen wird im Karlsruher Ver-
kehrsentwicklungsplan angedacht. Verbind-
lich ist davon aber gar nichts und Pléne sind
auch nicht in Sicht.

Gerhard Stolz

Weitere Fortschritte bei der Barrierefreiheit

Derzeit befinden sich einige Tramhaltestellen
im Umbau bzw. sind bereits fertiggestellt, die
die Lage der Mobilitatseingeschrankten wei-
ter verbessern werden:

Helmholtzgymnasium: Hier wird erstmals
eine auch fiir die S51/S52 in beiden Richtun-
gen zugdngliche Umsteigehaltestelle im
Stadtgebiet erbaut, geplante Inbetriebnahme
im Frihjahr 2013. Auch fir Fahrten aus Rich-
tung Worth-Dorschberg (S5) eignet sich die-
se Haltestelle besser zum Umsteigen als der
Gottesauer Platz: Der erhohte Bahnsteig wird
so lang wie eine Doppeltraktion sein, so dass
auch bei ,falscher Wagenreihung”, also einem
Hochflurfahrzeug vorne, eingestiegen werden

kann. Dies kann das kurze Podest am Got-
tesauer Platz (s. u&v 3/11) nicht leisten.

Kolpingplatz: Bei entsprechend eingesetzten
Fahrzeugen ist mit dieser erstmals eine bar-
rierefreie Verbindung vom Hauptbahnhof zu
den die Stadt durchquerenden Zweisystemli-
nien moglich: Mit der Buslinie 55 (wenn ein
Fahrzeug mit Einstiegshilfe verkehrt) bis zum
Kolpingplatz, von dort aus mit der Tram 2
zum Helmholtzgymnasium oder zum Got-
tesauer Platz und dort dann in die Zweisys-
temlinien umsteigen. Dies ist zwar noch im-
mer weit von einem funktionierenden Netz
entfernt, jedoch eine spurbare Verbesserung.

WerderstraBBe: ebenfalls im Umbau

@ 34cm Niederflur Tram Fahrzeuge: Haltestellen: i
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Karlstor, Mendelssohnplatz: werden ab
Herbst gebaut und ersetzen sidlich der Kreu-
zung die heutigen Halte auf der Nordseite.
Suidostbahn: flinf neue Haltestellen, s. S. 9
MathystraBe in der KarlstraBe (34 cm am
Nordende), Kolpingplatz (... Stidende) und
das Provisorium Durlacher Tor/Uni (... erster
Wagen) haben, wie schon die HerrenstraBe
und das Provisorium Europaplatz nicht auf
ganzer Lange zweier Bahnen 34 cm Nieder-
flurhdhe, der eventuelle andere Wagen halt
an einem niedrigeren Abschnitt.
Insgesamt entsteht aber innerstadtisch in-
klusive der Linie S2 langsam ein nutzbares
Netz, das ohne fremde Hilfe nutzbar ist, siehe
rechte Halfte der Graphik, wenn auch manch-
mal mit groBen Umwegen. Um von der Tulla-
straBe (Linie 6) drei Haltestellen weiter nach
Osten zum Bf. Durlach zu kommen, muss
man Kolpingplatz oder Mathystr. umsteigen!
Auch im regionalen Netz der Mittelflur-
Stadtbahnen mit 55 cm Hohe und einiger
weiterer Linien tut sich was, siehe linker Teil
der Graphik. Neben Gottesauer Platz und
bald Helmholtzgymnasium entstand im Zuge
des Umbaus des Elsdsser Platzes nur stadt-
einwirts an der Haltestelle HerweghstraBBe
ein 55-cm-Bahnsteig. Nur stadtauswarts soll
Maxau erreichbar sein laut KVV-Plan, aber
leider passt die Bahnsteighthe nicht!
Im Netz der S-Bahn RheinNeckar (76 cm)
kam die Strecke Germersheim — Bruchsal hin-
zu (auBer ,Am Mantel”, s. u&v 1/12). Die De-
zember 2009 eroffnete VRN-S5 Heidelberg —
Eppingen mit 2010er VRN-S51-Zweig nach
Aglasterhausen hat zwar passende Hohen bei
Halten und Bahnen, aber den Bahnen fehlt
die Ausfahrstufe, so dass hier vorne der Lok-
fihrer fir den breiten Spalt Uberfahrhilfen
anlegt. Am Wochenende sind aber wegen
des gemeinsamen Umlaufs mit der VRN-S2
meist Bahnen mit Ausfahrstufe unterwegs.

Die Pfalz ist inzwischen auch besser erreich-

bar. Mit neuen 55-cm-Halten der S5 und di-

verser Pfalzer Eisenbahnhalte, dem Einbau

von Aufziigen in Landau und Winden und
dem Einsatz neuer Fahrzeuge sind viele Orte

mit etwas Hilfe via Umsteigen erreichbar, z. B.

von Worth-Badallee (S5) via Rampen(!) nach

Worth-MozartstraBe (Halt nur der Regional-

bahn der Linie R51), wenn auch mit 20 oder

Karlsruhe
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40 min Umsteigen. Nachdem am Haupt-
bahnhof KA nun alle Bahnsteige Aufzlge ha-
ben incl. Pfalzer Bahnhof, sind auch die Re-
gional-Expresse in die Pfalz erreichbar an den
Turen am Prellbock, wo der Bahnsteig noch
niedriger ist. Allerdings haben alle Ziige in die
Pfalz keine ausfahrbare Stufe, sodass ein
recht breiter Spalt zu Uberwinden ist, ggfs.
mit den vorhandenen Uberfahrhilfen, vermut-
lich ebenfalls lokflihrerbedient.

Auf der anderen Seite wurde in den letzten
Jahren die Halte der Nagoldtalbahn fast
komplett (es fehlt Monbachtal) auf 55cm
umgebaut, so dass auch diese Strecke (eben-
falls breiter Spalt! S.o0.) erreichbar ist mit
durchgehenden Zugen Karlsruhe — Bad Wild-
bad und Umsteigen in PF-Brotzingen (knap-
per Anschluss!) oder mit Hilfe via Pforzheim
Hbf, wo zwar Aufziige eingebaut wurden,
aber noch keine 55cm hohen Bahnsteige
vorhanden sind, die kommen erst noch.

Auch Heilbronn Hbf hat nun Aufziige. Auch
weitere DB-Regionalziige dirften mit Hilfe
nutzbar sein, Auskinfte unter 01805/51 25 12

Erich Fey, Heiko Jacobs
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Barrierefreiheit in Bretten Bahnhof

Im Jahre 2000 wurde der Brettener Bahnhof
saniert. Dabei wurden die Décher saniert und
die Bahnsteige auf das Niveau von 55 cm an-
gehoben. Dies ermdglicht somit einen barrie-
refreien Einstieg in die mittelflurigen Stadt-
bahnen und die RE-Ziige, welche mit Doppel-
stockwagen verkehren. Nach der Ausmuste-
rung der hochflurigen Stadtbahnen kénnte
also zu 100 % Barrierefreiheit herrschen, gabe
es da nicht ein kleines Problem:

Beim Umbau des Bahnhofes hat man schlicht
und einfach vergessen, dass Mobilitatseinge-
schrankte auch auf die Bahnsteige kommen
sollten. So fehlen barrierefreie Zugénge zu
den Bahnsteigen (bis auf Gleis 1) und auch
die Blindenleitlinie in der Unterfiihrung fehlt.
Dies soll nun in ferner Zukunft nachgeristet
werden.

Letztes Jahr verschlechterte sich die Barriere-
freiheit sogar noch, weil die DB eine ebener-
dige Gleisquerung zuriickgebaut hat, mit der
wenigstens die Gleise 2 und 3 stufenlos er-
reichbar waren.

Die jetzige favorisierte Lésung mit Aufziigen
hat allerdings gravierende Nachteile:

Wegen der Enge des Bahnsteiges 2/3 sind
Aufziige nur unter erhdhtem Aufwand
moglich, Eingriffe in die Dachkonstruktion
sind wahrscheinlich unausweichlich.

Bis zur Freigabe der Mittel wird noch eine
lange Zeit vergehen.

Die Lésung mit Aufzligen
wird stéranfalliger sein als
ebenerdige Zugange.

Wahrend flr Gleis 5/6 die
Losung mit Aufziigen fast
unausweichlich scheint, sieht
die Sache auf Gleis 2/3
schon ganz anders aus. Da
auf den Gleisen 1 und 2 aus-
schlieBlich Stadtbahnen ver-
kehren, ware es mdglich, =

Kraichgaubahn an sehr vielen Bahnhofen, erst
vor wenigen Jahren ging eine vergleichbare
Lésung in Eppingen in Betrieb.

Die vorgeschlagene Mischlésung (2 ebenerdi-
ge Zugénge zu den Gleisen 1 bis 3, Aufziige
zu den Gleisen 5 und 6 sowie ein Aufzug auf
Gleis 1 hatte folgende Vorteile:

* Ebenerdige Zugange zu den Gleisen 2 und
3 kénnten wegen der deutlich geringeren
Kosten deutlich friher gebaut werden, auf
Gleis 5 und 6 fahren bei weitem nicht so
viele Ziige, sodass eine verspatete Inbe-
triebnahme der Aufzlige provisorisch noch
verschmerzbar ware.

* Die Umsteigewege vom ZOB in Richtung
Karlsruhe und Bruchsal wiirden sich um
Uber 100m verktrzen.

Die Zugange auf Gleis 2 und 3 wéren kom-
plett ebenerdig und stérungsfrei.

Als einziger Nachteil ware zu vermelden, dass
die Umsteigewege von Gleis 2 und 3 zu den
Gleisen 5 und 6 und umgekehrt sich minimal
verlangern wiirden.

Unterm Strich wéare die vorgeschlagene L6-
sung aber deutlich besser fur die Bedurfnisse
von Mobilitatseingeschrankten geeignet als
die jetzt angedachte. Wir fordern daher die
Entscheidungstrager auf, dies ernsthaft zu
prifen.

Erich Fey
// //'

hier ebenerdige Gleisque- So nah und doch so fern: Heute muss man vom Busbahnhof bis auf Gleis 2/3
rungen einzurichten. Solche 100-150m und 2 Treppen (berwinden. Mit einen Ubergang vor den erhéh-
Lésungen bestehen auf der ten Bahnsteigen wiirde die Entfernung deutlich sinken und der Zugang wdre

auch noch barrierefrei. Foto: Erich Fey
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Bretten — Kein Paradies fiir Radfahrer

Am 2. Oktober 2012 fand im Rahmen des
monatlichen Aktiventreffens eine Exkursion in
Bretten statt, um sich vor Ort ein Bild vom
Zustand des Radwegenetzes zu machen. Da-
mit wurde auch der Vorstandsbeschluss um-
gesetzt, einmal jdhrlich ein Treffen im Ein-
zugsgebiet des Kreisverbandes durchzufiih-
ren. Nach Ettlingen und Bruchsal war nun
Bretten an der Reihe, wo unser aktives Mit-
glied Erich Fey beheimatet und als Alltagsrad-
fahrer mit den Gegebenheiten dort bestens
vertraut ist. Mit kleiner Verspatung, die Karls-
ruher VCD-ler sind mit dem S4-Sprinter an-
gereist, begann die Fihrung am Bahnhof. Ex-
terne Teilnehmer waren zwei engagierte Da-
men von den Griinen und ein ADFC-Mitglied,
die alle Uber die Terminanklndigung in der
ortlichen Presse (Brettener Woche, BNN Bret-
ten) zu uns gestoBen waren. AuBerdem be-
gleitete uns eine Redakteurin der BNN. 15
Stationen wurden zu FuB begangen, die Erich
Fey ausgewahlt, fachkundig dokumentiert
und kommentiert hat. Was wir dort gezeigt
bekamen, hat die Karlsruher dann doch in Er-
staunen versetzt und Aha-Effekte bei den
Brettenern ausgelst.

Der Fahrradverkehr hat hier praktisch keine
Bedeutung, erfahrt wenig Forderung, er ist im
wahrsten Wortsinn eine Randerscheinung.
Die StraBe gehdrt uneinge-
schrankt den Autos. Selbst neu
angelegte Radwege sind nicht
praxistauglich, sind geféhrlich
und wegen der Breitenunter-
schreitung nicht legal. So ist
auch die Verkehrsfiihrung an
einigen Stellen ratselhaft, zum
Teil véllig unvollsténdig. Glei-
ches trifft auf die Beschilderung
zu. Fahrradfahren in Bretten ist
teils gefahrlich, teils legal nicht
maoglich. Ein klares Konzept
fehlt, vieles ist Stuckwerk. Es
besteht akuter Handlungsbe-
darf, offenbar aber wenig Inter-
esse, etwas zu andern. Selbst
der fir den Fahrradverkehr zu- =
standige Mitarbeiter der Stadt |

Bretten wollte sich an unserem

Hi rig's los: Bhnho Bret n,'

Nicht alles auf EINE Karte setzen.
Sondern auf ein handliches SET.
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+ Strashourg

- Klimadiagramme

- Angabe von Wegequalitiit

- plastische Hohendarstellung
durch Farbschichten

Bruchsal
Karlsruhe
Saverne  Baden-Baden
Strasbourf
Obernai Offenburg

ISBN 3-9806111-1-6
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9,80¢

www.klaus-buggisch.de

Rundgang nicht beteiligen. (K)ein Trost fir
die Brettener Radfahrerlnnen — in vielen an-
deren Stadten ist es auch nicht besser. Den-
noch, Fahrradfahren liegt im Trend, der Ver-
kehrsanteil der Radfahrer wachst und wird
auch zukiinftig steigen. Die Stadte und Ge-
meinden tdten gut daran, schon heute auf
diese Entwicklung zu reagieren.  Uwe Haack

~ Foto: Uwe Haack / Passantin
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Karlsruhe ist bald wirklich Fahrradstadt

In der Modal-Split Untersuchung des Jahres
2012, die am 12. September vorgestellt wur-
de, waren die Ergebnisse eindeutig:

Wahrend der Radverkehr explosionsartig von
16% im Jahr 2002 auf 25% anstieg, sank der
Autoverkehr rapide. Wurden 2002 noch 34%
aller Fahrten autosteuernd zurtickgelegt, sind
es jetzt nur noch 26 %. Mit dem weiteren Aus-
bau der Radverkehrsinfrastruktur ist damit zu
rechnen, dass bald das Rad das Hauptfortbe-
wegungsmittel der Karlsruher wird. Auch der
FuBverkehr ist gut vertreten und liegt bei
24%. Als Wermutstropfen kann man den ge-
fallenen OV-Anteil ansehen, der von 18% auf
17% sank. Ahnliche Zahlen kamen auch aus
dem Karlsruher Nachbarschaftsverband, wo
zulasten des Autos der FuB- und Radverkehr
sowie der OV gewinnen konnten. Neben dem
Trend innerorts vom OV auf das Rad umzu-
steigen (dies war z. B. auch in Heidelberg zu
beobachten) werden vermutlich auch die ein-
geschrankten Baustellennetze dazu beigetra-
gen haben. Aus dieser Untersuchung leiten
sich mehrere logische Schlussfolgerungen ab:

» Der Radverkehr sollte noch mehr geférdert
werden, und Hindernisse sollten beseitigt
werden. Auch in Baustellen ist dieser immer
sicher zu flhren, auch wenn dies mdglicher-
weise zulasten des Autoverkehrs geht. Stand
Mitte September gibt es auf mehreren Rad-
routen Baustellen, wo der Radverkehr zu-
gunsten des Autoverkehrs nicht oder nur
mangelhaft beriicksichtigt wurde, z. B. in Lud-
wig-Erhard- und Durlacher Allee. Auch die
seit einiger Zeit eingerichtete Umleitung des
Radverkehrs Uber die Briicke der Ritterstralle
ist fir Radfahrer eigentlich nicht befahrbar.

e Zum Schutz des gestiegenen FuBverkehrs
sollte es vermieden werden, den Radverkehr
auf Gehwegen zu fiihren. Geh- und Radwege
sollten mit noch gréBerer Prioritdt von
Falschparkern gerdaumt werden. Gegen wild
geparkte Fahrrader sollten mehr regulare
Fahrradstander, auch in den Wohngebieten,
eingerichtet werden. Unser Positionsblatt
zum FuBverkehr finden Sie im u&v 2/12.

+ Aufgrund der Riickgédnge des Autoverkehrs
in Karlsruhe und Umland wirkt die Forderung

alles fiir Reisen,
Wandern, Bergsport

Kaiserstrafie 231
76133 Karlsruhe

Tel. 07 21- 920 906-0
Mo.-Sa. 10-19 Uhr
www.basislager.de
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nach einer weiteren Autobriicke Uber den
Rhein doch sehr weltfremd, sghlieBIich ist mit
dem weiteren Ausbau des OV in der Pfalz
dort mit einer dhnlichen Tendenz zu rechnen.

+ Der OV sollte sich mit héchster Prioritat
darum kiimmern neue Kunden zu gewinnen
und die alten zu halten. Dies kann z. B. durch
den weiteren barrierefreien Ausbau von Hal-
testellen, VergréBerung von Mehrzweckberei-
chen und einer Verbesserung der Tarife gelin-
gen. Beispielsweise liegt Remchingen nur
2 km von der Karlsruher Stadtgrenze entfernt,
im Busverkehr gilt der KVV aber trotzdem

Karlsruhe
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nicht. Hier besteht dringend Nachholbedarf,
auch die drastischen Preiserhdhungen zum
Jahreswechsel gehen in die falsche Richtung.
Weiter sollte die Plnktlichkeit endlich wieder
verbessert werden. Erich Fey

KVV-Pedelec-Verleih

Seit Anfang Oktober verleiht der KVV im K.
am Ettlinger Tor 6 Allround- und 2 MTB-Pe-
delecs ab 5,— €/Stunde oder 18- €/Tag, mit
Jahreskarte 40 % weniger. Mehr Infos: Flyer,
Tel. 0721-6107 5850 oder kvv.de Ja

Karlsruher Oberbiirgermeisterwahl 2012

Mindestens funf Kandidaten wollen am 2. De-
zember (bzw. am 16.12., wenn keiner auf An-
hieb 50 % erreicht) OB Heinz Fenrich beer-
ben, zweien davon kann man Chancen ein-
raumen: Dem von der CDU unterstitzten
Ingo Wellenreuther, Stadtrat und MdB, und
dem von SPD und Griinen ins Rennen ge-
schickten und zusatzlich von KAL und Piraten
unterstiitzten Frank Mentrup, Staatssekretar
des Landes. Die anderen, darunter zwei U-
Strab-Gegner, erzielen wohl maximal Ach-
tungserfolge. Vorm Druck des u&v lagen die
Antworten auf die Wahlprifsteine der Ver-
bande leider noch nicht vor, aber was die
Verkehrspolitik betrifft, so ist von den bisher
bekannten Aussagen her festzustellen, dass
der Kandidat Wellenreuther bekennender An-
hdnger einer zweiten Autorheinbriicke und
der Nordtangente ist, beides strikt abgelehnt
vom VCD. Bei Mentrup findet sich im Pro-
gramm zur Bricke: ,Die aktuelle Planung
wird von mir abgelehnt. Ich will dafiir sorgen,

dass die Nordtangente aus dem Bundesver-
kehrswegeplan herausgenommen wird ..." Bei
ka-news war aber auch von ihm zu lesen,
dass die jetzige Briicke nicht reicht. Ansons-
ten liest sich das Programm zum Verkehr gut
aus VCD-Sicht. Wellenreuthers Programm ab-
seits der Briicke liest sich nur bei den Schlag-
worten gut, im Detail werden u. A. die be-
wahrte Radspur in der Durlacher Allee und
die Offnung von EinbahnstraBen fir Radler in
Frage gestellt! Ahnlich der Vergleich des Um-
weltprogramms: eher schwach bei Wellen-
reuther, insbes. wenn man im Wirtschaftsteil
,Bereitstellung von Gewerbefléchen” liest, po-
sitiver bei Mentrup. Es ist daher zu vermuten,
dass der Vergleich der Antworten auf die
Wahlpriifsteine dhnlich ausféllt, die Sie Uber
umverka.de/wahl online finden. Auf jeden Fall
sollten Sie dort nachlesen und zu beiden
Wahlterminen gehen. Immerhin wird ein OB
auf acht Jahre gewahlt, so schnell wird man
einen Fehlgriff nicht los ... Heiko Jacobs

Bundesdelegiertenversammlung 2012

Die Bundesdelegiertenversammlung des VCD
2012 (BDV) findet diesmal am 24./25. No-
vember in der evangelischen Akademie in
Bad Herrenalb statt. Zentraler Tagesord-
nungspunkt ist die Wahl eines neuen Bundes-
vorstands, die alle zwei Jahre ansteht. Inter-
essant durften auch der Vorstandsbericht und
die Berichte uber die Mitgliederentwicklung
und Finanzsituation sein. Als Delegierter fur
den Kreisverband Karlsruhe nimmt Uwe
Haack teil. Am Samstag ab 20 Uhr gibt es
dann einen "bunten Abend". Weitere VCD-

Mitglieder konnen an der BDV ohne Stimm-
recht teilnehmen.

Der KV Karlsruhe bietet am Samstag Vormit-
tag eine ca. 2-stiindige Radtour zu positiven
Beispielen im Karlsruher Radwegenetz an. Die
Tour beginnt am Hauptbahnhof um 9:30 Uhr
und endet um 11:20 Uhr. Der Landesverband
Ba-Wi ladt zu einer Stadtbahnsonderfahrt
nach Karlsruhe und Umgebung ein. Mehr In-
formationen gibt es auf unserer Homepage
http://www.vcd.org/vorort/karlsruhe oder un-
ter Telefon 0721 / 380575.
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TERMINE

RegelmaBige Treffen
im Umweltzentrum:

Montag: BUZO-AG Verkehr
in der Regel jeden Montag ab 20 Uhr
(Infos unter 0721 / 38 05 75)

Dienstag um 19.30 Uhr:
Aktiventreffen des VCD in der Regel

am 1. Dienstag im Monat:
6.11,4.12,81,52,53,24,75,46.
Stammtisch des VCD: zusammen mit

der BUZO-AG Verkehr, s. o.
Mittw./Donnerst.: ADFC-Fahrradbiiro
mittwochs 17-20 Uhr,

donnerstags 16-19 Uhr,

weitere Termine s. Webseite 0. Aushang
Donnerstag: Fahrgastverband PRO BAHN
jeden zweiten Donnerstag im Monat,

19.30 Uhr (Infos unter 0721 / 38 05 75)
Freitag: CARLO-Ausgabe und Sprechzeit
zu CARLO und o/ZB 15-17 Uhr

kais-pizza.da.

Briicken
Restaurant

HeimService
mit dem Rad

tdglich 11-23 Uhr: 0721 37 37 34

BUZO, PRO BAHN und VCD im
Umweltzentrum

KronenstraBBe 9

76133 Karlsruhe
Offnungszeiten:

Di-Do 9-12 Uhr, Di+Do 14-17 Uhr

Abs.: Umweltzentrum Karlsruhe
KronenstraBe 9, 76133 Karlsruhe

Unterstiitzen Sie uns doch als Mitglied!
BUZO 30,- €, PRO BAHN 42,—- €, VCD 50,- €

28. Oktober 2012

Lust auf neues Geld? Vortrag und Diskussi-
on zum Thema Regionalgeld. Freie Waldorf-
schule Karlsruhe, 18:00 Uhr.

29. Oktober 2012

Karlsruhe - wie weiter? Podiumsdiskussion
mit den OB-Kandidaten. Ziegler-Saal im
.Akropolis”, Baumeisterstrae, 19:30 Uhr

7. November 2012
Yellow Cake, Filmvorfihrung zum Thema
Uranabbau mit anschlieBender Diskussion.
Luthersaal, 19:30 Uhr

24./25. November 2012
VCD-BDV in Bad Herrenalb, s. S. 15 incl.:

24. November 2012

Positive Beispiele im Karlsruher Radwege-
netz: VCD-Fahrradtour ab Hauptbahnhof,
9:30 Uhr bis ca. 11:20 Uhr, s. S. 15

29. November 2012

Nationalpark Nordschwarzwald - Chancen
und Risiken: Vortrag und anschlieBende Dis-
kussion. Gaststatte "Church Chill" im Kolping-
haus, 19:30 Uhr

1. Dezember 2012

Ein neues Wir - Film iiber Gemeinschaften
in Europa: Dokumentation Uber Okoddrfer
und Okologische Gemeinschaften. Kulturhaus
Mikado, Kanalweg, 20:00 Uhr

2. + 16. Dezember 2012
OB-Wahl in Karlsruhe s. S. 3 und 15
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Arktisches Eis schrumpft auf neues Rekordminimum

Die mit Meereis bedeckte Flache in der Arktis
erreichte auch in diesem Jahr im Spatsommer
(der nordlichen Hemisphare) seine minimale
Ausdehnung, bevor die Flache des Meereises
jahreszeitlich bedingt wieder wachst. Nach
vorlaufigen Auswertungen schrumpfte in die-
sem Jahr das arktische Meereis auf ein neues
Rekordminimum (seit Beginn der Satelliten-
messungen im Jahr 1979) von rund 3,41 Mio.
Quadratkilometer (km?).

Die im September 2012 beobachtete Flache
des Meereises ist demzufolge etwa 18 % klei-
ner als das bisherige Minimum aus dem Jahr
2007. Diese Flachendifferenz ist etwa doppelt
so grof3 wie Deutschland. Alle sechs saisonal
kleinsten Flachen traten in den sechs vergan-
genen Jahren auf (2007 bis 2012). Im August
2012 war der Flachenverlust besonders dra-
matisch: Zeitweilig verminderte sich die mit
Meereis bedeckte Flache binnen 24 Stunden
um eine Flache, die Bayern plus Hessen ent-
spricht. Gegeniiber der letzten Maximalflache
des Nordwinters bedeutete dies einen Verlust
von rund 11,8 Mio. km? Dieser Verlust ist um
mehr als 1 Mio. km? gréBer, als alle bisher
beobachteten jahreszeitlich bedingten Ver-
luste.

Das Datum der geringsten Ausdehnung des
Meereises wird von den beiden mit der Aus-
wertung der Satellitendaten befassten Institu-
tionen mit dem 13. bzw. 16.
September 2012 geringfi-
gig unterschiedlich angege-
ben (vorlaufige Auswer-
tung). Diese Diskrepanz ldsst
sich mit dem jeweils ge-
wahlten Auswerteverfahren
leicht erklaren: Die National
Aeronautics and Space Ad-
ministration (NASA) hat den
13. September nach indivi-

September 16, 2012

dueller  Auswertung der
Messdaten eines jeden ein-
zelnen Tages bestimmt.

Wissenschaftler des ,Natio-

nes gleitenden Flunftagesmittels.

Dieses erneute Rekordminimum zeigt, dass
das arktische Eis wesentlich schneller schwin-
det als prognostiziert. Damit kdnnte bereits in
wenigen Jahrzehnten das Nordpolarmeer im
Nordsommer groBtenteils eisfrei sein, einzel-
ne Klimaforscher rechnen damit bereits in
weniger als einem Jahrzehnt.

Ist das arktische
Meereis ,systemrelevant”?

Durch das fehlende Eis im Nordpolarmeer er-
geben sich zwar einige neue Chancen: Z. B.
werden der Schifffahrt saisonal neue Routen
ermoglicht, auch der Zugang zu neuen Lager-
statten ero6ffnet neue Moglichkeiten. Das Po-
tenzial solcher Chancen verblasst jedoch im
Vergleich mit den absehbar schwerwiegen-
den Risiken als Folge des schwindenden ark-
tischen Eises auf das Klimasystem der Erde:

* Eine Erwarmung der Nordpolarregion kann
nicht ohne Einfluss auf die Permafrostgebiete
bleiben. Eine zunehmende groBflachige Emis-
sion des im gefrorenen Boden gebundenen
hochwirksamen Treibhausgases Methan aus
den auftauenden Permafrostgebieten oder
auch direkt aus dem Nordpolarmeer ist dann
unausweichlich — mit wesentlichen Folgen fir
das globale Klimasystem.

Arktis mit der am 16. September 2012 von Meereis bedeckte Fldche (weil3e
Fldche), helle Linie: durchschnittliches Minimum des Meereises der Jahre
1979 bis 2010 Bild: NASA/Goddard Space Flight Center Scientific Visualizati-
on Studio http://svs.gsfc.nasa.gov/goto?3998

nal Snow and Ice Data Cen-
ter (NSIDQ)" ermittelten den
16. September auf Basis ei-
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* In Meereis wird langerfristig nur weniger als
ein Zehntel des Salzgehaltes von Meerwasser
gebunden. Deshalb fiihrt Meereisbildung zu
einem erhohten Salzgehalt der darunterlie-
genden Meerwasserschicht. Dieser erhohte
Salzgehalt (Salinitdt) vergroBert die Dichte
des Meerwassers, was zum Absinken dieses
Meerwassers fihrt. Die dadurch initiierte
thermohaline Zirkulation bildet einen wesent-
lichen Antrieb der globalen Meeresstromun-
gen, wozu auch der fir Nord- und Mitteleu-
ropa klimabestimmende Golfstrom gehort.
Eine verminderte Salinitdt des Meerwassers
im Nordpolarmeer kdnnte auch Eigenschaf-
ten des Golfstroms verdndern — mit kaum ab-
schatzbaren Folgen fir Europa.

* Das fehlende Meereis, das bislang einen
groBen Teil des Sonnenlichts reflektiert (Albe-
do), verandert die Strahlungsbilanz der Nord-
polarregion, was zu einer tendenziell starke-
ren Erwdrmung des Nordpolarmeers fihrt.
Dieser Effekt ist besonders im Nordsommer
wirksam. Komplizierter sind die Zusammen-
hange hinsichtlich des Warmeaustauschs zwi-
schen Meer und Atmosphére in der Uber-
gangsphase beim Wiederaufbau des Meerei-
ses wahrend des Beginns des Nordwinters
(Polarnacht). Jedenfalls kénnte der Eis-Albe-
do-Effekt weiterhin ein wichtiger Kipp-Punkt
im Klimasystem der Erde sein. Nach neueren
Erkenntnissen ist diese Gefahr geringer, so-
lange sich im Nordwinter noch wesentliche
Meereisflachen ausbilden kénnen.

Verharmlosende und
irrefiihrende Argumente

Der Zustand des arktischen Meereises vom
September 2012 ist ein auBerordentliches Er-
eignis. Trotzdem wird gelegentlich versucht,
dieses Ereignis mit zweifelhaften Argumenten
zu relativieren. Einige solcher Argumente
werden nachfolgend diskutiert:

« ,Die Verminderung des Nordpolareises wird
durch die Zunahme des Siidpolareises kom-
pensiert.”

Dem ist nicht so, aus folgenden Griinden: Zu-
nachst muss im Sidpolarbereich unterschie-
den werden zwischen Meereis und Landeis.
Das Volumen der Eisbedeckung des antarkti-

schen Kontinents nimmt eindeutig ab. Im Ge-
gensatz dazu nimmt das Meereis im Sidpol-
arbereich tendenziell leicht zu (statistisch
nicht signifikant). Die saisonalen Schwankun-
gen sind sehr groB.

Demgegeniber nimmt das Meereis im Nord-
polarbereich tendenziell stark ab (und zwar
um ein mehrfaches der Zunahme des Meerei-
ses der Antarktis).

Folglich nimmt die Flache des globalen Mee-
reises (also Arktis plus Antarktis) tendenziell
ab (auch hier bei groBen saisonalen Schwan-
kungen). Wegen der gegebenen GréBenver-
haltnisse wird die minimale Flache des globa-
len Meereises im Januar/Februar erreicht
(Einfluss des Sudsommers). Die Flache des
globalen Meereises von 15 Mio. km? wurde
seit 2005 in allen Jahren (auBer 2008 und
2009) unterschritten. Vor 2005 ist dies nie
vorgekommen (seit Beginn der Satellitenmes-
sungen 1979). Umgekehrt wird die maximale
Flache des globalen Meereises im
Oktober/November beobachtet. Flachen von
23 Mio. km? und mehr wurden in den Jahren
1980, 1985, 1988 und 1994 beobachtet, da-
nach wurde diese GréBe nie mehr erreicht
(Stand: 22. September 2012).

* ,Am 16. September 2012 herrschte in der
Antarktis extremer Frost.”

In der Tat wurde an diesem Tag an der Wett-
erstation Wostok (Vostok) - auch bekannt als
.Kaltepol”- eine Temperatur von -83,6 °C ge-

Arctic Sea Ice Extent
(Area of ocean with at least 15% sea ice)

Extent (millions of square kilometers)
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National Snow and lce Data Center, Boulder CO
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Meereisausdehnung Arktis, Stand 22. Sept. 201§,mguelle:
nsidc.org/data/seaice_index/images/daily_images/
N_stddev_timeseries.png nsidc.org/data/seaice_index/
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Wissenswertes

.Kipp-Punkt” (tipping point) bezeichnet
einen Vorgang, bei dem bei Uberschreiten
eines Grenzwertes eine relativ kleine Veran-
derung des Ausgangszustands eine wesentli-
che qualitative (evtl. sogar irreversible) Zu-
standsanderung bewirkt. Beispiel: Beim Erhit-
zen gerinnt Eiklar nach Uberschreiten einer
bestimmten Temperatur und wird danach
auch bei sofortiger Abkihlung nicht mehr
flssig.

Obwohl Arktis und Antarktis auf den ersten
Blick ahnlich erscheinen (extrem abgelegen
und kalt) existieren grundlegende Unter-
schiede:

Das Nordpolarmeer der Arktis ist weitge-
hend von Landmassen umgeben. Die Ant-
arktis ist ein von Ozeanen umgebener mit Eis
Uberzogener Kontinent. Das fuhrt dazu, dass
auf das Meereis der Arktis wegen der tro-
ckenen Festlandsluft nur relativ. wenig
Schnee féllt. Ganz anders ist dies beim Mee-
reis der Antarktis: Dort fallen wegen der
feuchten Meeresluft groBe Schneemengen.

In der Forschung werden sowohl die Mee-
reisflache als auch die Meereisausdehnung
verwendet. Dabei handelt es sich um zwei
verschiedene Parameter (mit jeweils spezifi-
schen Vor- und Nachteilen), die unterschied-
lich ermittelt werden: Zur Ermittlung der
Meereisflaiche wird fir jeden betrachteten
Flachenabschnitt der Anteil der Eisflache ge-
schatzt, daraus die tatsachlich mit Eis be-
deckte Flache berechnet und diese tatsach-
lich mit Eis bedeckten Teilflichen aufsum-
miert (Meereisanteile von unter 15 % werden
nicht berticksichtigt). Die Meereis-
ausdehnung ist die Summe aller Flachenab-
schnitte mit einem Meereisanteil von mehr
als 15% (pragmatisch festgelegter, von
NASA bzw. NSIDC verwendeter Schwellen-
wert). Daraus folgt, dass die Meereisausdeh-
nung immer gréBer als die Meereisflaiche
sein muss.

messen. Die tiefste in einem September (seit
1958) gemessene Temperatur liegt dort bei
-85,6 °C. Dartber hinaus wurde dort am 21.
Juli 1983 die bislang tiefste Temperatur welt-
weit gemessen: -89,2 °C.
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Solche Messungen sagen wenig Uber den in
der Antarktis herrschenden Klimatrend aus.
Basierend auf Satellitenmessungen (1981 bis
2007) ist in groBen Teilen der Antarktis eine
Erwdrmung eingetreten, die — wie bereits
oben erwahnt — langfristig mit einer Abnah-
me des Landeises einhergeht. Daher ist eine
solche Momentaufnahme aus der Antarktis
nicht besonders aussagekréftig.

+ Ein auBergewdhnlicher Sturm hat den dra-
matischen Verlust an Meereis ausgelést.”

In der ersten Augustwoche tobte in der Arktis
tatsachlich ein — im Nordsommer eher selte-
ner — schwerer Sturm. Allerdings kann dieser
Sturm das Abtauen des Meereises nicht
grundsatzlich verursacht haben: Ausgehend
von einem relativ hohen Eisbestand (der An-
fang April 2012 in etwa dem der Jahreszeit
entsprechenden Durchschnitt der Jahre 1972
bis 2011 entsprach) schrumpfte in den Folge-
monaten die Eisflaiche so stark, dass bereits
seit Anfang Juli (d. h. lange vor dem Sturm)
extrem kleine Werte erreicht wurden, die im
gesamten Juli im Bereich des bisherigen Ex-
tremjahres 2007 lagen. Allerdings ist durch-
aus vorstellbar, dass der Sturm das ohnehin
sehr diinne Meereis zusatzlich zerlegt hat und
auf diese Weise zusédtzliche Angriffsflachen
fur den Tauvorgang geschaffen hat. So kdnn-
te die bereits vor dem Sturm extrem kleine
Meereisflache zusatzlich reduziert worden
sein.

Eine monatliche Zusammenfassung des loka-
len und globalen Wettergeschehens (d. h.
Deutschland und weltweit) kann unter
http://sonnenernte.npage.de abgerufen wer-
den [unter ,Hauptmend” bitte den Punkt
,2010-12-weiter-ueberdurchschnittlich-warm”
anklicken]. Jeweils im letzten Monatsdrittel
werden die Daten des Vormonats zur Verfi-
gung gestellt.

Weitere Informationen zum Thema:

http://www.iup.uni-bremen.de:8084/ssmis/
index.html
http://arctic.atmos.uiuc.edu/cryosphere/
http://nsidc.org/arcticseaicenews/2012/09/
arctic-sea-ice-extent-settles-at-record-
seasonal-minimum/

Roland Schulze



