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Liebe Leserinnen, liebe Leser,
liebe Mitglieder,

an den Regierungswechsel in Stuttgart sind
hohe Erwartungen gekniipft. Auch von uns.
Werden die im grin-roten Koalitionsvertrag
festgelegten Ziele zligig umgesetzt?

Wir haben Ministerprasident Kretschmann
ein Gratulationsschreiben geschickt, ihm da-
bei Mut und eine glickliche Hand ge-
winscht. Viele Aufgaben drangen. Neben
dem Ausstieg aus der Kernenergie ist der
Verkehr ein umweltpolitisches Problemfeld.
Zum StralBenbau sagt die Koalitionsverein-
barung: Fast keine neue Stral3en, Erhalt geht
vor Neubau, s.a. S. 12. Das horen wir gerne,
da dies ja auch fiir die geplante dritte Rhein-
briicke und die Nordtangente gelten muss.
Wir gehen davon aus, dass die Landesregie-
rung Einfluss auf den Bund nimmt und diese
Projekte verhindern wird. Der Beitrag ,Rhein-
briicke 2+1 — Planfeststellungsverfahren zur
dritten Rheinbriicke lauft® im VCD-Teil be-
leuchtet kritisch den Start und die Umstande
des Planfeststellungsverfahrens.

Wichtiges aus der BUZO

Leute, wie die Zeit vergeht! Schon 40 Jahre
ist es her, da wurde die BUZO im April 1971
gegrindet ... Wir wollen dieses Jubildum
zum Anlass nehmen, an die vergangenen
vier Jahrzehnte zurlickzudenken und uns an
die vielen Erfolge in Sachen Umweltschutz
erinnern. Eine erste Gelegenheit ==
dazu wird es bei einer kleinen Rick- [P
schau in der kommenden Mitglieder- =
versammlung am 18.7.2011 (Ach-
tung: Termin wurde gedndert!) ge-
ben, zu der wir ganz herzlich einla-
den! Wir freuen uns auf eine rege
Teilnahme und auf manche Anre-
gung, wie wir in diesem Jahr noch
den BUZO-Geburtstag feiern kénnen
— beteiligen Sie sich, denn die Ge-
schichte des Vereins lebt von den F=
Ideen seiner Mitglieder.

Dass wir nicht nur vor uns hin wer-

keln, belegt auch das Foto von unse-
rem Infostand auf dem Marktplatz.
Um noch mehr Menschen durch ei-

_ %, VCD
) [
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Die groRen Stromanbieter haben eine starke
Position. Sie beherrschen den Markt und er-
zeugen politischen Druck (siehe dazu ,Die
Atomlobby lebt”). Aber auch die Birger ha-
ben Macht, Macht bei Wahlen, durch Wech-
sel des Stromanbieters und Protestaktionen
auf den Strallen. Die wiederbelebte Anti-
Atombewegung erzeugt erfolgreich Gegen-
druck. Der Ausstieg aus der Atomenergie ist
bei den Parteien angekommen, in den Kdp-
fen hat er bereits begonnen.

Das Nutzerpotenzial fir den OPNV in der
Silidpfalz und nach Karlsruhe ist bei weitem
nicht ausgeschopft. Die Stadtbahnverbin-
dung nach Germersheim hat seit ihrer Ein-
fuhrung im Dezember 2010 noch nicht die
erhofften Fahrgastzuwachse gebracht. Wel-
che InfrastrukturmafRnahmen und Angebots-
verbesserung sind erforderlich, um mehr
Fahrgéaste fur Busse und Bahnen zu gewin-
nen? PRO BAHN hat sich mit diesem Thema
beschéftigt. Bitte beachten Sie auch die nicht

erwahnten Beitrage.
Kzt

nem Stromanbieterwechsel fiir den privaten
Ausstieg aus der Atomenergie zu gewinnen,
haben wir Gber mehrere Stunden Faltblatter
mit Informationen ber Okostromanbieter
verteilt, mit guter Resonanz.

Mari Daschner, Uwe Haack

Viel Spal} beim Lesen,
?o[u_—-, My

o oto.' VCD-Mitglied

BUZO-Infostand;
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25 Jahre Tschernobyl

Am Ostermontag haben unter dem Motto
»25 Jahre Tschernobyl — Fukushima ist tber-
all“ uber 3.000 Menschen in Philippsburg
(bundesweit ca. 120.000) gegen die Nutzung
der Kernkraft demonstriert. Die ,BNN“ schrie-
ben hinterher, es habe eine Art Volksfest-
stimmung geherrscht.

Nach einer Kundgebung am Marktplatz (mit
Reden u. a. von Regina Wolf vom IPPNW)
ging es schweigend zum AKW.

Dort wurde das AKW symbolisch mit mitge-
brachten bemalten Bettlaken eingemottet.

Auflerdem gab es noch einen Redebeitrag
von Harry Block (BUND).

Die Polizei hat sich sehr im Hintergrund ge-
halten bzw. uns die Stralen freigehalten
(BNN: ,Uberall gab es nur freundliche Men-
schen®).

AKW auf dem Abstellgleis;

Die BUZO hatte eine Mitfahrgelegenheit mit
der Bahn organisiert. Diese Angebot haben
35 Menschen in Anspruch genommen.

Foto: Hans Seiler

Infos und Bilder auch im Netz:
www.atomausstieg-selber-machen.de,
www.tschernobyl25.de, ausgestrahlt.de

Philipp Horn

Fahnenmeer auf dem Philippsburger Marktplatz; Foto: Mari Ddschner
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Foto: Hans Seiler

Strahlung fiir Jahrtausende;

Zaungéste; Foto: Hans eiler

Die Atomlobby lebt

Es kam, wie es kommen musste. Von An-
fang an war klar, dass der Atomkompromiss
von der Politik wieder gekippt wirde. Genau
wie absehbar war, dass es einer erneuten
Katastrophe a la Tschernobyl bedurfte, um
den Ausstieg aus der Atomkraft ernsthaft zu
betreiben. Dass der Ausstieg aus dem Aus-
stieg so kurzlebig war, war allerdings nicht
vorhersehbar. So wurde dann auch mit dem
japanischen Tsunami im Marz wenig Uberra-
schend eine unglaubwirdige schwarz-gelbe
Landesregierung hinweggeschwemmt, die
sich ohnehin schon in Stuttgart (21) eine
Grube gebaut hatte.

Nur, wie sieht es mit dem Ausstieg jetzt wirk-
lich aus? Wahrend die Parteien sich zu-
nachst (vor allem noch vor den Wahlen Ende
Mérz) mit Vorschlagen zur Stilllegung der
Atomkraftwerke Uberboten, riistet die Atom-
lobby langst wieder auf. Da werden die Ge-
fahren eines Netzzusammenbruchs be-

Karlsruhe
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AKW wird eingemottet;
s

g 070] 02/03 s -
Die Sonne scheint fiir alle!  Foto: Thomas Sauer
schworen, Angste geschurt, dass wir plotz-
lich alle im Dunkeln sitzen, eine deutliche
Verteuerung der Strompreise herbeigeredet
und immer wieder damit argumentiert, dass
Deutschland nun den Atomstrom aus dem
Ausland beziehen misse.

In der Tat waren wir — es wurde von der
Atomlobby immer gern verschwiegen — bis
Mitte Marz Stromexportland. Und zwar ob-
wohl schon die den letzten Jahren gelegent-
lich bis zu 7 der 17 deutschen Reaktoren still
standen. Stromnetze brachen dennoch nicht
zusammen. Mittlerweile wissen wir, dass sie
auch bei der gleichzeitigen Abschaltung von
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13 Reaktoren halten (8x Moratorium + 5x Re-
vision). Mit Inkrafttreten des Moratoriums
kénnen die vier Besatzungsmachte EnBW,
E.ON, RWE und Vattenfall nun weniger
Strom  exportieren.  Zudem  importiert
Deutschland seit Mitte Marz im Saldo mehr
Strom, als wir exportieren. Falsch ist aller-
dings die beliebte Behauptung, wir waren
jetzt auf den Import vom Atomstrom aus dem
Ausland angewiesen. Es wird Strom impor-
tiert, obwohl die bestehenden Kapazitaten
fur die Stromerzeugung in Deutschland Uber-
haupt nicht ausgenutzt werden. Auch expor-
tieren wir gleichzeitig Strom in die Schweiz
und damit in ein Land, das einen hdéheren
Anteil an Atomstrom hat als Deutschland.

Teil der Atomlobbykampagne war auch die
ganzseitige Annonce, die EnBW am Vortag
der Hauptversammlung im April in den Badi-
schen Neuesten Nachrichten geschaltet hat.
Angesichts des minimalen Aussagegehalts
dieser Anzeigenseite dirfte sie sich wohl we-
niger an — wie es hiel® — ,die Mitblrgerinnen
und Mitblrger“ gerichtet haben, sondern
mindestens genauso sehr an die Redakteure
der BNN, damit sie moglichst schnell zu der
Hofberichterstattung flir den ortsansassigen
Konzern zurtickkehren, die die BNN vor Fu-
kushima ausgezeichnet hatte. Wer bis Marz
von den vielfaltigen Pannen des Atomkraft-
werks Philippsburg wissen wollte, suchte sie
in den BNN vergebens. Er musste dafir
schon die RHEINPFALZ lesen. Fragt sich

also nur, wann die Atomlobby wieder Ober-
wasser gewinnt.

Zu denken sollte uns ein Vergleich mit einer
anderen Umweltkatastrophe geben. Exakt
ein Jahr nach der Havarie der Olplattform im
Golf von Mexiko im April 2010, der zu einem
Olteppich von der Grélke Bayerns filhrte, hat-
te die US-Regierung bereits wieder 11 Ge-
nehmigungen fiir Olbohrungen im Golf von
Mexiko erteilt. Selbst wenn wir in Deutsch-
land den Atomausstieg bis 2020 oder 2022
schaffen sollten, in einigen unserer europai-
schen Nachbarlander wird es einer erneuten
Katastrophe oder eines Terroranschlags be-
dirfen, um ernsthaft umzudenken. Und sie
wird kommen. Wetten?

Dennoch: Verzagen gilt nicht. Jede/R kann
zum Abschalten beitragen. Durch Wechsel
zu Okostrom und durch Nachfrage als Kun-
de, woher die Laden ihren Strom bekommen.
Entgegen aller Lippenbekenntnisse bezogen
bis Fukushima gerade einmal 6 % der Privat-
haushalte Okostrom. Das lasst sich problem-
los andern. Der Wechsel ist innerhalb von 10
Minuten in Auftrag gegeben. Alle notwendi-
gen Informationen dazu gibt es unter www.
atomausstieg-selber-machen.de oder kos-
tenfrei unter Tel. 0800-7626852. Und: Auch
wer Okostrom bezieht, sollte sparsam damit
umgehen, damit die gesetzlich vorgegebene
vorrangige Einspeisepflicht fiir Okostrom

moglichst viele konventionelle Kraftwerke in
die Knie zwingen kann.

Reiner Neises

Naturkost und Naturwaren

WerderstraBBe 43
76137 Karlsruhe
0721/ 38 81 71




\ o

umwelt&verkehr

"BUZO

Karlsruhe
7

Einladung zur BUZO-Jahresmitgliederversammliung

Liebe Mitglieder,

hiermit laden wir Euch zur diesjahrigen Mit-
gliederversammlung ein. Sie findet statt:

Montag, 18.7.2011 um 19:00 Uhr,

wie gewohnt im
Umweltzentrum KronenstraBe 9.

Anlasslich des 40-jahrigen Bestehens der
BUZO gibt es zunachst einen kleinen
Riickblick auf die Vereinsgeschichte.

Den Abend wollen wir mit Brezeln & Getran-
ken ausklingen lassen. Wir wirden uns tber
eine rege Teilnahme sehr freuen.

Der Vorstand

Tagesordnung:

« BegriRung, Ergdnzung der Tagesordnung
« Jahresbericht des Vorstands, Perspektiven
* Bericht Uber Arbeit des Umweltzentrums

* Kassenbericht 2010

« Bericht der Kassenprifer

* Aussprache

« Entlastung des Vorstands

* Verschiedenes

BUZO-Veranstaltungsreihe 2011

Auch dieses Jahr bietet die BUZO in Zusam-
menarbeit mit Karlsruher Umweltgruppen
und -institutionen wieder interessante Veran-
staltungen an. Alle — auch Nichtmitglieder —
sind herzlich willkommen! Durch die teilwei-
se erhobenen Teilnahmegebulhren unterstit-
zen Sie die Arbeit der jeweiligen Verbande
(bei BUZO die des Umweltzentrums).

In den Zeitraum dieser Ausgabe fallt unser
Ausflug nach Maulbronn:

kaiserstraBe 50

... zwischen marktplatz
und kronenplatz .....

tel. 07 21 /3 5058 58
www.cafe-pan.com

Crépes”

sif + herzhaft

mo - fr 11 - 19 uhr
ee sa 12 - 17 uhr

spezialititen

BIO

ey Zutaten aus hontrolliert biologischem anbau

Mit dem Klosterstadtexpress
zum Kloster Maulbronn

Wir wollen mit der Stadtbahn Uber Bretten
nach Maulbronn-West fahren und dort in den
JKlosterstadt-Express" umsteigen. In Maul-
bronn werden wir das Kloster besichtigen,
das im Jahr 1993 zum UNESCO-Weltkultur-
erbe ernannt wurde.

AnschlieBend bietet sich eine Wanderung
von Maulbronn nach Bretten an. Die Strecke
ist ca.14 km lang, wir kénnen aber unter-
wegs abkirzen und mit der Stadtbahn wei-
terfahren. Bitte feste Schuhe und Rucksack-
verpflegung mitbringen!

Termin: Sonntag, 21. August, 9.15 Uhr
Treffpunkt: Haltestelle Kronenplatz (Fahrt-
richtung Durlacher Tor)

Teilnahmegebiihr: anteilige Fahrtkosten
(Regio Plus ca. 4 €) plus Eintritt Kloster
(6 €/ermaligt 3 €)

Leitung: Johannes Meister, BUZO/VCD
Anmeldung: bitte bis Do. 18.8. mit Name u.
Tel.-Nr. im Umweltzentrum, 0721 /38 05 75
oder buzo@umweltzentrum-karlsruhe.de
Weitere Infos: www.klosterstadt-express.de
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Kunftig keine Staus uber die Rheinbrlicke

Seit Jahrzehnten gibt es im Berufsverkehr
Staus auf der Rheinbriicke. Eine wesentliche
Ursache ist die Uberlastung des Karlsruher
StralBennetzes. So drangt auf die Sidtan-
gente nicht nur der Verkehr aus der Pfalz,
sondern auch der Verkehr von der B 36. Das
Rezept der Stralenbauer: Man baut eine
zweite Straflenbricke und presst vor Knielin-
gen 45 % mehr Verkehr in das Karlsruher
StraBennetz (Sudtangente und Rheinstrale).

Im Januar diesen Jahres hat die Burgerinitia-
tive Bienwald ihr ,besseres Verkehrskon-
zept® veroffentlicht, nachzulesen im Internet:
www.bi-bienwald.de Die |dee: weniger Ver-
kehr auf der StralRe durch bessere Angebote
auf den vorhandenen Schienen in der Sud-
pfalz. Fur uns bedeutet das: weniger Verkehr
fur das Karlsruher StralRennetz und damit
keine Staus. Dazu einige Zahlen:

Seit vielen Jahren stagniert der StralRenver-
kehr Uber die Karlsruher Bricke bei 70.000
Kfz/24h (DTV = durchschnittlicher taglicher
Verkehr). Weitere Informationen im Internet:
www.lbm.rip.de ,Verkehrsanalyse“. Ware
das Angebot des Schienenpersonennahver-
kehrs in der Sudpfalz so gut wie im baden-
wurttembergischen Teil des KVV oder im
Rhein-Neckar-Raum, so wirden 8.000 bis
10.000 PKWSs/24h weniger uber die Briicke
fahren. Im Einklang mit den Forderungen der
Wirtschaft (u.a. Deutscher Industrie-und
Handelskammertag 2010) und der Politik
(u.a. Koalitionsvertrage der neuen Landesre-
gierungen in Baden-Wirttemberg und Rhein-
land-Pfalz) wird die Fracht von 2000 LKWs/
24h auf die Bahn verlagert. Dann fahren nur
noch 58.000 bis 60.000 Kfz/24h bei Karlsru-
he Uber den Rhein, ein Verkehrsaufkommen,
das in Karlsruhe verkraftet werden kann.

Mehr Schienenpersonenverkehr Uber die

Karlsruher Rheinbriicke (Regionalbahn und

Regionalexpress Landau-Karlsruhe bleiben,

ebenso die Stadtbahn nach Worth):

1. Interregio-Express Karlsruhe — Landau —
Zweibricken — Saarbriicken verkirzt die
Reisezeit von Karlsruhe nach Saar-

2. Rheinbriicke mit Regionalexpress;
briicken um mindestens 1 h und, mit opti-

- Uwe Haack

mierten Buszubringern, von Pirmasens
nach Karlsruhe um ebenfalls 1 h.

2. Stadtbahn Germersheim — Woérth — KA im
2 -Stundentakt, wie urspriinglich geplant.

3. Verlangerung der S-Bahn RheinNeckar
von Germersheim uber Wérth nach Karls-
ruhe nach dem Vorbild der S 3 Heidelberg
— Karlsruhe

4. Regional-Express Mainz — Karlsruhe Uber
Worth mit Halt in den Zentren Bellheim,
Rilzheim und Jockgrim.

5. %2 -Stundentakt Bad Bergzabern — Karlsru-
he, umsteigefrei.

Wegen der vielen Personenzige kdnnen
Uber die Karlsruher Briicke keine Ferngliter-
zuige fahren. Die folgenden, einst bedeuten-
den Guterstrecken sind reaktivierbar:

1. Ludwigshafen / Bingen — Worth — Stras-
bourg — Gotthard — lItalien. Hier fahren
schon heute einzelne Giterzige.

2. Saarland — Zweibriicken — Landau — Ger-
mersheim — Bruchsal — Siddeutschland —
Donaulander. Ein Wiederaufbau auf vor-
handenem Bahngelande ist mdglich.

Die Sildpfalzer Schieneninfrastruktur war
einmal so gut, dass der Wiederaufbau des
zweiten Gleises, Elektrifizierung und Moder-
nisierung kurzfristig zu realisieren sind.
Herbert Jager
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Fahrt nach Saarbrucken am 9.4.2011

An einem wunderschénen Samstagmorgen
im April begaben sich zehn Unternehmungs-
lustige unter der Leitung von Uwe Haack auf
eine Fahrt nach Saarbriicken. Veranstalter
waren neben dem VCD auch Pro Bahn und
BUZO. Um 9.07 Uhr fuhren wir in die Pfalz.
Aufgrund von technischen Problemen an ei-
ner Tur und an einem Bahniubergang ver-
passten wir den Anschlusszug in Landau
nach Pirmasens. Kurz entschlossen fuhren
wir Uber Neustadt/Weinstralle mit einmali-
gem Umstieg weiter nach Kaiserslautern
Hbf. Bis zum RE nach Saarbriicken blieb uns
noch eine halbe Stunde Zeit, so dass wir bei
schonstem Sonnenschein eine Tasse Kaffee
auf dem Bahnhofsvorplatz genossen. Mit we-
nigen Minuten Verspatung erreichten wir
Saarbriicken, so dass uns dort gerade die
Saarbahn nach Walpertshofen/Etzenhofen
vor der Nase wegfuhr. Bis zur nachsten
Fahrtmdglichkeit blieb uns noch Zeit durch
die FuBgangerzone zu flanieren und einen
Blick auf die Saar zu werfen. Um 12.30 Uhr
fuhren wir Uber Riegelsberg zum derzeitigen
Endpunkt nach Walpertshofen/Etzenhofen.
Dort liegen schon die Gleise und die Oberlei-
tung fur die geplante Verlangerung nach
Heusweiler Markt, die noch in diesem Jahr
ertffnet werden soll und das Stadtbahnnetz
vergroflern wird (auf 2,8 Kilometern vier
neue Haltepunkte). Wie wir erfuhren, fanden
die ersten Testfahrten nach Heusweiler
Markt am Vortag statt. Da die Topographie
gréRere Hohenunterschiede aufweist, hat
auch die Stadtbahn manche Steigung zu
Uberwinden, wie zum Beispiel in Riegels-
berg. Nahezu alle Haltestellen liegen im Stei-

Neuer Vorstand bei Pro Bahn

Der Regionalverband Mittlerer Oberrhein des
Fahrgastverbandes Pro Bahn hat am 14.
April 2011 turnusgemal einen neuen Vor-
stand gewahlt. Da der bisherige 1. Vorsitzen-
de Norbert Stiitzle aus personlichen Griin-
den nicht mehr antrat, wurden folgende Per-
sonen neu in den gleichberechtigten Vor-
stand gewahilt:

Martin Ludwig, Gerhard Stolz und J6rg Mau-

gungsbereich, so dass eine erhdhte Auf-
merksamkeit von Fahrer und Fahrgasten be-
zliglich  Bahnsteighthen erforderlich ist.
Nach 30-mindtigem Aufenthalt fuhren wir zu-
rick nach Saarbriicken, wo wir uns in der
Fullgangerzone in einer Brasserie erst ein-
mal starkten. Anschlieend stand eine Stadt-
besichtigung, die uns an die Saar, zum
Schloss, zum Rathaus und zur Basilika St.
Johann fiuhrte, auf unserem Programm.
Saarbriicken ist eine moderne Stadt mit we-
nig alter Bausubstanz. Den Abschluss bilde-
te eine Tasse Kaffee inmitten der FuRgan-
gerzone. Zuriick ging es um 17.07 Uhr mit
zweimaligem Umstieg Uber Pirmasens Nord
und Landau (Queichtalbahn) nach Karlsruhe,
wo wir punktlich um 19.54 Uhr ankamen. Ein
schoner Tag ging so schnell voriiber. Dan-
ken mochten wir Uwe Haack fiir die tolle Rei-
seleitung und freuen uns schon auf einen
weiteren Ausflug.

Holger Heidt

S
- LB

S

e N

S

e Stadtbahnfahrer am damaligen Endhalt
in Walpertshofen/Etzenhofen; Foto: Gerhard Stolz

rer, die bisherigen Stellvertreter. Diese wer-
den jetzt gemeinsam die Geschicke des Ver-
eins steuern. Hinzu kommt Johannes Hertel
als Kassierer und als Beisitzer die Herren
Holger Heidt und Herbert Jager, letzterer
gleichzeitig als Vertreter der Siidpfalz.

Von den Mitgliedern wurde der Vorstand be-
auftragt, sich u.a. intensiv um folgende Pro-
bleme zu kimmern:
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* Weiterbau an der Rheintalbahn, inklusive
dem Bau des Rastatter Tunnels,

* Verbesserung der Uberlappungstarife
zwischen KVV und VRN,

* Verbesserung der Verkehrsanbindungen
ins ndrdliche Elsass einschlief3lich eines
gemeinsamen Tarifangebotes,

Verkehrsclub
Deutschland
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v

* Verbesserung des Verkehrsangebotes
nach Stral3burg,

» Optimierungen und Verdichtungen der
Linien S 51 und S 52 nach Germersheim,

» Beseitigung der Langsamfahrstelle im Be-
reich des Bahnilibergangs Kleinsteinbach.

Gerhard Stolz

Planfeststellungsverfahren dritte Rheinbricke lauft

Als das letzte Heft der umwelt&verkehr er-
schien, waren die Fristen noch nicht be-
kannt, jetzt sind sie vorbei. Anfang Juni en-
dete die Einwendungsfrist im Planfeststel-
lungsverfahren fiir eine weitere Autobriicke
zwischen Woérth und Karlsruhe — offiziell in
den Planungen als ,Zweite Rheinbriicke“ be-
zeichnet, um eine Diskussion Uber eine mdg-
liche Verlagerung von motorisiertem Indivi-
dualverkehr auf die Bahn gleich erst nicht
aufkommen zu lassen. Und das mit Erfolg.

Stuttgart 21 lasst griiRen. Davon, dass nach
dem Birgerprotest um das Bahnhofsprojekt
nun eine andere Planungs- und Beteili-
gungskultur herrschen soll, ist nichts zu spu-
ren. Im Gegenteil:

e Der Termin fir die Auslage der Unterlagen
wurde vom Regierungsprasidium Karlsruhe
so gewahlt, dass das Projekt aus dem Wahl-
kampf herausgehalten werden konnte und
gleichzeitig in Stuttgart keine handlungsfahi-
ge Regierung bestand. Die Auslegungs- und
Einwendungsfristen waren auf das absolute
gesetzliche Minimum beschrankt und sind flr
ein Projekt, fur das ein dreistelliger Millionen-
betrag an Steuermitteln verbaut werden soll,
indiskutabel. Bemuhungen, eine frihzeitige
Information und Beteiligung zu erreichen,
blockte das Regierungsprasidium konse-
quent ab. Ein Raumordnungsverfahren wie
in der Pfalz wurde erst gar nicht durchge-
fuhrt. Transparenz und Birgerbeteiligung
sind bei dem Neubauprojekt unerwinscht.
Im Juni wurden unmittelbar im Anschluss an
die Einwendungsfrist zur Rheinbriicke weite-
re umstrittene GroRprojekte ausgelegt, um
den bekanntlich mit beschrankten Ressour-
cen handelnden Umweltverbanden fundierte
Einwendungen zu erschweren. Wohl wis-
send, dass samtliche Einwendungen, die bis

lji/ve Haack

Noch freie Landschaft ab Briicke; Fot

zum Ende der Einwendungsfrist nicht erho-
ben sind, fiir das spatere Verfahren inklusive
eines Gerichtsverfahrens ausgeschlossen
sind. Ein faires Verfahren sieht anders aus.

e Das Bestehende wird — auch das kennen
wir aus Stuttgart — schlecht geredet. Die Sa-
nierungsbedurftigkeit der bestehenden Stra-
Renbriicke wird Ubertrieben. Die Mdéglichkeit
einer Sanierung ohne Vollsperrung wurde
nicht ernsthaft geprift. Die (alten) Ministerien
und Planungsbehdrden arbeiten mit ersicht-
lich falschen Zahlen. Die tatsachliche Ver-
kehrsentwicklung hat sich langst von diesen
Phantasiezahlen abgekoppelt. Die Verkehrs-
belastung auf der bestehenden Rheinbriicke
wachst nicht, wie prognostiziert, sondern war
2010 im dritten Jahr in Folge ricklaufig und
ist mittlerweile weit von den 80.000 Fahrzeu-
gen pro Tag entfernt, die das Regierungspra-
sidium immer wieder in den Medien verbrei-
ten lasst.

e Ein Stresstest fehlt. Wird die Neubaumalf3-
nahme wie geplant realisiert, werden die
Staus zwischen Worth und Karlsruhe nicht
geringer, sondern mehr werden. Der Ver-
kehr, der jetzt Uber die bestehende Briicke
flieRt, soll sich zwar nach der beabsichtigten
Planung — ungleichmaRig — auf zwei Brucken
verteilen. Er wird aber nach wie vor bei der
Zusammenfuhrung auf der Sidtangente am



umwelt&verkehr

_ %, VCD
ﬁ' Verkehrsclub

Deutschland

Karlsruhe 11

Olkreuz  aufeinandertreffen.  Auf-
grund der in diesem Bereich beste-
henden Verengung auf zwei Fahr-
spuren kommt es dort bereits jetzt
im morgendlichen Berufsverkehr zu
Staus. Durch die geplante Neubau-

Rheinbriicke 2.1

www.rheinbruecke-karisruhe.de

malnahme wirde der Verkehrs-
fluss zusatzlich dadurch gehindert, dass am
Olkreuz fir den von der dritten Rheinbriicke
kommenden Verkehr ein Einfadelungsvor-
gang auf die B 10/Siidtangente erforderlich
wird. Das wird die Staugefahr und Zahl und
Lange der Staus erhdhen, selbst, wenn die
Verkehrsmenge gleich bleibt. Da durch den
Bau der dritten Rheinbriicke aber mit zusatz-
lichem Verkehr zu rechnen ist, wird sich
auch deshalb die Staugefahr erhéhen.

e Negative Auswirkungen werden auch sonst
ausgeblendet. Die zwei Spuren der B 10 bei
Knielingen schaffen keinen Zuwachs. Durch
Knielingens Stralen wird daher mehr Ver-
kehr schleichen. Und kommt es zu der vom
Regierungsprasidium angestrebten Sanie-
rung unter Vollsperrung nach dem Bau der
dritten Rheinbriicke, werden die Konsequen-
zen des Umwegs fir die lokale Wirtschaft —
auch fur die Pfalz — und den Verkehrsablauf
aullerst negativ sein.

e Statt bei einer Ersatzbriicke fast ohne Fla-
chenverbrauch auszukommen, sollen 31 ha
fur die Bricke und ihre gigantischen An-
schlussstrallen ,verbraucht* werden. Auf
Pfalzer Seite werden Naturschutzgebiete eu-
ropdischen Rangs entwertet, auf Karlsruher
Seite Erholungslandschaften durchschnitten.

Und die Radfahrer?

Ein Artikel beleuchtet die StralRenbriicke, ein
anderer Alternativen auf der Schiene. Und
die Radfahrer? Ach ja, die gibt es ja auch
noch ... WIR vergessen sie nicht, aber fir
die Briickenplaner spielen sie offensichtlich
keine Rolle, wenn man sich die Plane so an-
schaut. Die neue Briicke hat jedenfalls keine
Radwege. Aber uns bleibt ja noch die alte
Briicke? Die Briicke ja, aber nicht die bishe-
rige schnelle und gerade Zufahrt aus Knielin-
gen heraus. Das kiinftig stark befahrene OlI-
kreuz kann man den Radfahrern ja nicht zu-
muten, also weg mit den Radwegen dort, auf

e Die Steuermittel von morgen werden fir
eine Verkehrspolitik von gestern verplant.
Unser Strallennetz hat schon heute enormen
Rickstand beim Erhalt des Bestehenden.
Dennoch meint eine Uberholte Verkehrspoli-
tik, an deren Spitze vor allem die Bundesre-
gierung steht, immer noch zuséatzliche Stra-
Ren auf Pump zu planen und zu bauen, die
die schrumpfende Bevélkerung der kommen-
den Jahrzehnte und Generationen finanzie-
ren und erhalten sollen.

Im April hat sich ein Bindnis von rund 30
Burgervereinen, Umwelt- und Verkehrsver-
banden und Birgerinitiativen diesseits und
jenseits des Rheins gebildet, um eine mdg-
lichst fundierte Stellungnahme im Planfest-
stellungsverfahren abzugeben. BUZO, Pro
Bahn und VCD haben sich ihm angeschlos-
sen. Diese Einwendungen sollten auch der
neuen Landesregierung gentigend Argumen-
te bieten, um den Neubau in Frage zu stel-
len. Reiner Neises

Die Alternative: Eisenbahnbriicke; Foto: Uwe Haack.

beiden Seiten sogar! Ersatz soll nur auf der
Nordseite ein aufgemdobelter Feldweg bieten,
der dann nach einer Unterfliihrung im rechten
Winkel abknickt (so etwas ist gerne Unfall-
quelle) und auf den alten Radweg mindet,
der schon fiir den Einrichtungsverkehr zu
schmal ist und nun beide Fahrtrichtungen
aufnehmen soll. Da viele sicher nicht ein
paar mal die Seite wechseln, wird die Zahl
der Geisterfahrer wachsen. Aber ist ja nur
auf dem Radweg, keine Chance so ins Radio
zu kommen ... Heiko Jacobs

Gemeinsame Einwendung der Verbédnde siehe: http:/rv-mittlerer-oberrhein.bund-bawue.de/
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Die neue Landes-Verkehrs-Politik

Derzeit lauft der Aufbau des ,Ministerium flr
Verkehr und Infrastruktur®, das aus dem bis-
herigen Umwelt- und Verkehrsministerium
herausgelost wird. Dadurch dauert es noch
etwas, bis die ersten grofRen Entscheidungen
zu erwarten sind. Als deutliches Signal wur-
de mit Gisela Splett aus Karlsruhe eine
Staatssekretarin ernannt, die sich um Larm-
schutz, Flachenverbrauch und Landespla-
nung kimmern soll — genau die Bereiche,
die bisher véllig unterbelichtet waren.

Im Koalitionsvertrag (siehe
http://gruene-bw.de/fileadmin/gruenebw/
dateien/Koalitionsvertrag-web.pdf ) ist bereits
eine deutliche Verschiebung in Richtung
Umweltverbund festgeschrieben: Was die
alte Landesregierung nur in Sonntagsreden
versprochen hat, soll jetzt wirklich realisiert
werden. Das wichtigste ist die Finanzierung:
LWir wollen das Landesgemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz 6kologisch, nachhaltig
und kommunalfreundlich ausgestalten. Da-
bei werden wir 60 Prozent der Mittel fir den
Ausbau der Infrastruktur des Umweltverbun-
des (OPNV, Radverkehr, FuRgangerverkehr,
Schnittstellen) reservieren.*

Zum offentlichen Verkehr heift es: ,Um die
Schiene zu starken, brauchen wir dringend
neue Investitionen, vor allem dort, wo bereits
heute Engpasse das Wachstum des Schie-
nenverkehrs bremsen. Dies gilt insbesonde-
re auch fir die Rheintalstrecke. Ihr zigiger
sowie menschen- und umweltgerechter Aus-
bau hat daher fir uns hohe Prioritét ... Auch
der Korridor Frankfurt-Mannheim muss drin-
gend ausgebaut werden. Dabei muss der
wichtige Bahnknoten Mannheim von allen
Ziugen angefahren werden, einen Bypass
lehnen wir ab.“ Weiter: ,Wir werden das An-
gebot des Schienen-Personen-Nahverkehrs
(SPNV) in Quantitat (Zahl der Zige und
Platzangebot) sowie Qualitdt (umfassende
Standards) spuirbar verbessern.”

Zum Radverkehr ist zu lesen: ,Den Radver-
kehr wollen wir im Rahmen einer nachhalti-

gen Verkehrspolitik aufwerten, nicht nur in
der Freizeit und beim Tourismus, sondern
auch als Verkehrsmittel im Alltag.“ Als erste
MaRBnahme wurden im Ministerium die drei
groRen Dienstwagen durch ein mittleres
Fahrzeug fiir Fernfahrten, ein Elektroauto fir
kleinere Fahrten und zwei Pedelecs ersetzt.
Die Formulierung ,Es ist unser Ziel, in ab-
sehbarer Zeit den Anteil der nach dem Lan-
desgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) geforderten Investitionen fiir den
Fuflganger- und Radverkehr zu steigern und
die Bagatellgrenzen fiir solche Manahmen
abzusenken.“ macht aber auch deutlich,
dass es ein massives Geldproblem gibt, weil
die bisherige Regierung einen vollig maro-
den Haushalt (mit einem jahrlichen Defizit
von 3 Mrd. EUR!) hinterlassen hat.

Beim Stralenbau prallten die Ansichten von
Grinen (Stopp von Stralenneubauten) und
SPD (starkerer Ausbau als bisher) am hef-
tigsten aufeinander. Der Koalitionsvertrag
dazu: ,Durch die bestehende Netzdichte von
Autobahnen, Bundes- und Landesstralten
sind Straflenneubauten ... nur noch in be-
grindeten Einzelfadllen zu realisieren.“ Die
neue Rheinbriicke bei Karlsruhe wird diesen
Stresstest wohl nicht bestehen. Der Erhalt
des bestehenden und teilweise sehr maro-
den StralRensystems ist dagegen beiden Ko-
alitionspartnern ein wichtiges Anliegen.

Ein anderes Problem in Karlsruhe kénnte
auch bald geldst sein: ,Hemmnisse fiir eine
Schaffung von reservierten Stellplatzen fir
CarSharing im offentlichen Verkehrsraum*
sollen beseitigt werden. Dann kénnten end-
lich Stadtmobil und andere CarSharing-An-
bieter ihre Fahrzeuge im 6&ffentlichen Raum
abstellen. Neben dem Komfort fiir die Benut-
zer waren die Autos dann starker optisch
prasent und damit ware ein noch starkerer
Zuwachs mdglich. Auch die wegen Kleinheit
und zu vielen Ausnahmen ziemlich unwirksa-
me Karlsruher Umweltzone kdnnte deutlich
verscharft werden.

Johannes Honné



umwelt&verkehr

_ %, VCD
ﬁ' Verkehrsclub

Deutschland

Karlsruhe 13

Schone neue Fahrradwelt!

Die Fahrwege, die in Deutschland mit dem
Fahrrad zuriickgelegt werden, sind in den
letzten Jahrzehnten stetig gestiegen. Mit Hil-
fe des elektrischen Antriebes fur Fahrrader
beschleunigt sich dieser Trend. Auf der Mes-
se fahrrad.markt.zukunft hat sich sehr deut-
lich abgezeichnet, dass die Pedelecs und
Co. bei weitem die muskelbetriebenen Fahr-
rader im Angebot und im Interesse der Mes-
sebesucher Uberfligeln. Auch ich habe die
Mdoglichkeit genutzt, das neue Fahrgefiihl auf
der Versuchsstrecke auszuprobieren. Ich
war angenehm Uberrascht Uber die einfache
Bedienung und das Hochgefiihl bei der Berg-
fahrt. Andererseits habe ich mich konzentrie-
ren muissen und ich habe aufgepasst, auf
der, von mir so geflhlten, Rennstrecke in
keinen Unfall verwickelt zu werden. Prompt
ist ein kleiner Auffahrunfall passiert.

Im Flyer Elektrofahrrader *) informiert die
Verbraucherzentrale, dass die E-Bikes in der
Stadt bis zu einer Entfernung von 9km
schneller als Autos sind. Die Batterien dirfen
keinen Frost abbekommen. Und vieles mehr.

Der ausfiihrliche Artikel in der fairkehr **) be-
handelt diese Themen und auch die nétigen
Anderungen in der Infrastruktur, denn wegen
der hdheren Durchschnittsgeschwindigkeit
der Radler werden breite Wege nétig. Hof-
fentlich verschwinden in besiedelten Gebie-
ten recht bald die unsaglichen Fahrradwege
mit Benutzungspflicht; der Mischverkehr
flieRt ruhiger und ricksichtsvoller.

Vor einem Jahr wurde in Ettlingen der Ver-

sucht gemacht, die Hohenstadtteile Spes-
sart, Schollbronn, Schluttenbach fir Fahrrad-
fahrer an Ettlingen anzubinden: Dabei wur-
den die Fahrrdder im Omnibus auf den Berg
hinauf transportiert. Der Elektroantrieb fur
Fahrrader I6st dieses Problem verhaltnisma-
Rig einfach. Meiner Meinung nach sollte die
Alte Steige nach Spessart fiur Fahrrader be-
nutzbar gemacht werden.

*) verbraucherfuersklima@vzbv.de
www.verbraucherfuersklima.de oder BUZO

**) Ausgabe April/Mai 2011
Walter Suppanz
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Offener Brief zur E-Mobilitat

Karlsruhe, 18.5.2011
Sehr geehrter Herr Minister Dr. Ramsauer,

die von der Bundesregierung vorgestellten
MaRBnahmen zur Foérderung der E-Mobile
sind hochst bedenklich und so nicht hin-
nehmbar. Sonderrechte wie kostenloses Par-
ken und die Benutzung der Busspuren fir E-
Mobile tragen nicht dazu bei, unsere Uberfill-
ten Innenstadte vom Autoverkehr zu entlas-
ten. Im Gegenteil. Sie férdern die Autonut-

zung zu Lasten der anderen Verkehrsteilneh-
mer. In Karlsruhe wird viel Geld in den OPNV
und den Ausbau des Radwegenetzes inves-
tiert. Mit groRem Erfolg. Sorgen Sie bitte da-
fur, dass die Forderung der E-Mobile diese
positiven Entwicklungen nicht ausbremst..

Mit freundlichen GriiRen
Uwe Haack
fur BUZO, PRO BAHN und VCD
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Bericht von der Mitgliederversammiung des VCD

Am 54.2011 fand die diesjahrige Jahres-
hauptversammlung unseres Kreisverbandes
statt.

Nachdem Wolfgang Melchert ausfiihrlich und
anschaulich tber den 6ffentlichen Verkehr in
Norwegen (Bergen) berichtet hatte, stellte
Uwe Haack seinen Bericht des zurlckliegen-
den Geschaftsjahres vor. Die wichtigsten
Themen waren die héhere Kostenbeteiligung
am Umweltzentrum, die unbefriedigende
Mitgliederentwicklung und die zahlreichen
Aktivitdten und Aktionen wie MOA-Tour, Info-
stdnde und Exkursionen.

Philipp Horn informierte anschlieRend uber
die Arbeit des Landesverbandes. Stichworte
waren: Stuttgart 21 bzw. Kopfbahnhof 21 und
die Koalitionsverhandlungen von Grin-Rot.

Unter Punkt5 der Tagesordnung ging es
dann um den Kassenbericht 2010. Philipp
Horn berichtete, dass das Haushaltsjahr
2010 mit einem Minus abgeschlossen wurde.
Hintergrund ist die Regelung zur Beitragsab-
fuhrung des Landesverbandes. Die Kassen-
prifer bestatigten unsere korrekte Kassen-

fuhrung.
Der Vorstand wurde einstimmig entlastet.

Der Haushaltsplan 2011 wurde (mit einer
Gegenstimme) angenommen. Philipp Horn
wies darauf hin, dass der Landesverband
auch in diesem Jahr die Beitragsabflhrung
kiirzen wird, aber alle vom KV geplanten Ak-
tivitdten finanzierbar sind.

Dieses Jahr musste der Vorstand wieder neu
gewahlt werden. Als 1. Vorsitzender wurde
Uwe Haack wiedergewahlt. Ebenfalls wieder-
gewahlt wurden Heiko Jacobs und Walter
Suppanz als Stellvertreter, Wolfgang
Melchert und Reiner Neises als Beisitzer.
Auch Philipp Horn wurde als Kassierer be-
statigt. Johannes Meister und Klaus Bug-
gisch kandidierten nicht mehr als Beisitzer.
Luise Meister und Manfred Schubnell werden
in den nachsten zwei Jahren wieder die Kas-
se prufen.

Mit Brezeln und Getranken klang der Abend
aus.

Uwe Haack, Philipp Horn

www.basislager.de

Karlsruhe, Waldstraf3e 58
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Neue ebene Querung uber die Kriegsstrale

Friher konnte man den damaligen ,Boule-
vard“ Kriegsstralle Uberall ebenerdig queren.
Erst der Ausbau zur Stadtautobahn in den
60ern/70ern durchtrennte u. a. Hirsch- und
LeopoldstraBe und so auch gewachsene
FuRgéangerstréme zwischen Innenstadt und
Sudweststadt. Die Unterfiihrung konnte nie
dieselbe Akzeptanz erreichen.

Es wéchst zusammen, was zusammen gehért! Die
neue Querung fiir die Hirschstr.; F.: Heiko Jacobs

Der Burgerverein Stadtmitte hatte eine eben-
erdige Querung schon lange auf seiner
Agenda. Im Rahmen der Sanierung ,City-
West“ 04/05 machte auch ich einen Vor-
schlag flr gleich 2 Querungen fiir beide Stra-
Ren und brachte diesen auch bei der parallel
laufenden Planung der neuen Radrouten ein.
Anklang fand die Idee leider noch nicht.

Umso uberraschter war ich, als Ende letzten
Jahres zu lesen war, dass die Stadtplaner
das Thema aufgegriffen hatten. Kurz unkte
man zwar noch Uber ein Scheitern, da man
die Umsetzung in einer Zeit plante, in der
schon viele Baustellen die Autofahrer belas-
teten und daraufhin OB Fenrich selbst kur-
zerhand die Umsetzung (nur?) auf das Frih-
jahr verschob. Auch Autofahrer meldeten
sich natlrlich zu Wort und beflirchten ein
Verkehrschaos durch eine neue Ampel.

Ein Nachteil war der Aufschub aber nicht,
ganz im Gegenteil! Aus den Planen ging her-
vor, dass die Querung nur fir FulRRganger
entworfen war. Da Radfahrer schon die Un-
terfihrung schiebend nutzen, war es vdllig
naheliegend, dass auch Radler die ebenerdi-
ge Querung intensiv nutzen werden, ganz
egal, wie sie gebaut ist und ob es legal ware.

Sie ware aber rdumlich und rechtlich kaum
fur sicheren Radverkehr geeignet gewesen.
Deswegen intervenierte u. a. ich mit zwei An-
derungsvorschlagen. Tatsachlich nahm man
Anregungen auf und plante um. Und tatsach-
lich rickten im Frihjahr Bagger an und bau-
ten so, dass Rad- und Fufiverkehr entfloch-
ten sind. Es ist nun keine kurze Fahrt gegen
die Fahrtrichtung noétig und die Radfahrer
sind vom Zebrastreifen abgesetzt, der aus-
schlieBlich FulRgangern Vorrechte gibt, Rad-
lern — oft falsch gemacht! — aber nicht!
Faustregel: ,Zebra“ ,wegdenken” ergibt, ob
Radler dort Vorrechte haben oder nicht. Bei
Kreiseln haben sie meistens auch ohne ,Ze-
bra“ Vorrang vor Ausfahrenden und Vorfahrt
vor Einfahrenden. An anderen Stellen, wo
Zebras“ beim Queren von Stral’en helfen,
haben Radler meistens keinerlei Rechte.)

Vielen Dank fiir die (umgeplante) Querung!
Maoge sie zeigen, wie man mit gezielten Maf3-
nahmen fiir einen stadtgerechteren Verkehr
sorgt. Heiko Jacobs

S|PIORITJLII|CH

I G

REIIISIEIN] |C L A
ANH|A|E|N|6| E[N[B

Vi | 8] [T| IT 6

6 o | [E cl K[ | K
ALl |6 H L | T
BIEILIEU,CHITIEIT| JAl [ IN
El 6] |T SRR
LI IE L sl |6
FAILTIBIAJR| |SII|CHEIR

El [E| | 16 s| | R

D. B | |E cl | E
EIL|E|KIT/RII|S|CH C
RN H

T 0 T

VdRADTAT

DER KARLSRUHER RADLADEN
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RegelmaRige Treffen
im Umweltzentrum

Montag: BUZO-AG Verkehr
in der Regel jeden Montag ab 20 Uhr
(Infos unter 0721 / 38 05 75)

Dienstag um 19.30 Uhr:
Aktiventreffen des VCD in der Re-
gel am 1. Dienstag im Monat:

5.7.,28.,6.9.,4.10., 8.11., 6.12.
TE RM I N E Stammtisch des VCD zusammen

18. Juli MV BUZO, s. S. 7

22. - 24. Juli

DAS FEST

Kultige Open-Air-Veranstaltung in der
Glnter-Klotz-Anlage, am Samstag und -
Sonntag wieder mit VCD- / BUZO- g
Stand auf der Infomeile in Verlange-
rung der Wilhelm-Baur-StralRe.
www.dasfest.net

21. August

Mit dem Klosterstadtexpress

zum Kloster Maulbronn

BUZO-/VCD -Tour im Rahmen der
Veranstaltungsreihe. Treffpunkt Halte-
stelle Kronenplatz, 9:15 Uhr. s. S. 7

18. September

Markt der Moglichkeiten Durlach
Informationsveranstaltung auf dem
Durlacher Marktplatz, wieder mit Info-
stand von VCD/BUZO, Uhrzeit 13 bis 18 Uhr

10. Oktober

Pilzexkursion

Exkursion mit anschlieRender Pilzpfanne von
15:30 bis 18 Uhr fiir Erwachsene mit Claudia
Bruder. Treffpunkt Waldklassenzimmer, An-

meldung bis 4.10., Kosten 7 € / Teilnehmer.

mit der BUZO-AG Verkehr, s.o.

Mittwoch/Donnerstag: ADFC-Fahrradbiiro

mittwochs 17 - 20 Uhr,

donnerstags 16 — 19 Uhr,

weitere Termine siehe Webseite 0. Aushang

Donnerstag: Fahrgastverband PRO BAHN

e RN jeden

Y zweiten

Donnerstag
im Monat,
19.30 Uhr

(Infos unter

0721/

38 05 75)

; S Foto:
& ¢ B Mari Dédschner

BUZO, PRO BAHN und VCD im
Umweltzentrum

Kronenstrae 9

76133 Karlsruhe
Offnungszeiten:

Di-Do 9-12 Uhr, Di+Do 14-17 Uhr



