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Liebe Leserinnen und Leser,
liebe Mitglieder,

GroBe Verkehrsthemen haben uns bewegt.
Viele haben gegen Stuttgart 21 gekampft
und aus der Perspektive der Schiene spricht
immer noch viel dagegen. Leider obsiegten
andere Sichtweisen ... Spannend kdnnte viel-
leicht noch die ungeklérte Frage der Mehr-
kosten werden, denn der dafiir vorgesehene
Risikopuffer durfte aufgebraucht sein.

Regional stand der Faktencheck zur Rhein-
briicke im Vordergrund, zwei Artikel sind
dieser Planung gewidmet. Viel gedndert an
den unvereinbaren Standpunkten haben die
veroffentlichten Fakten aber offenbar nicht.

Fast schon Alltag ist der U-Strab-Bau. Aber
nicht nur Autofahrer, FuBganger und Radfah-
rer leiden darunter, auch die Bahnen fahren
nach allem, nur nicht nach Plan ... Der Lan-
desverband des VCD bemangelte im Juni die
unpiinktlichen regionalen Stadtbahnen

und bekam als Antwort, es lage auch viel an
den Streiks und ansonsten wirde alles wieder

—e %, VCD
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gut! Wir glauben nicht so ganz daran ...

Aus Platzgriinden findet man die Briefe nur
nur in dieser Online-Version auf Seite 17.

Bewegt hat viele auch die Finanzkrise, der
sich auch einen lokaler Artikel widmet.

Nicht nur Verkehrsprojekte wie eine weitere
Rheinbriicke bedrohen die Rheinauen, auch
das geplante Wasserwerk Kastenwdrt und
eine Ubertriebene Baumfillaktion greifen in
das empfindliche Okosystem am Rhein ein.
Daruber informieren wir Sie mit zwei weiteren
Beitrédgen in dieser Ausgabe. Zu spat fir den
schon vollen u&v kam der Arger (ber das
ebenso Uberflissige ,Aufraumen auf Vorrat”
(kénnte ja mal ein Investor kommen ...) beim
Technologiepark: Die armen Nachtigallen
werden vor Schreck tot umfallen, wenn sie
aus den Tropen zurlickkommen und ihre
Brutstatten einfach nicht mehr da sind... Auch
in der westlichen KriegsstraBBe ist man ent-
setzt Uber die Baumfallungen. Die dortigen
Linden stehen aber zu eng und sind durch
jahrelanges enges Parken ramponiert. Durch
die Neuordnung des Mittelstreifens kommen
hoffentlich auch die Bahnen besser durch.

#w Nicht zuletzt laden BUZO und VCD zu ihrer

Reinhold Hillenbrand

® Viel SpaB beim Lesen wiinschen

Mitgliederversammlung ein.
9 L 935/%%/
olher ALK ILW J g

Nachruf

.~ Reinhold Hillenbrand

Unser Grindungsmitglied Reinhold Hillen-

 brand ist Anfang Januar verstorben. Er war
| seit Uber 40 Jahren Mitglied der Biirgeraktion
- Umweltschutz und auch auBerhalb seit vielen

Jahren als Wohnumfeldberater tatig. Bis vor

. wenigen Jahren war er Schriftfihrer im Vor-

stand des Vereins. In Versammlungen und
Diskussionen lberraschte er uns immer mit
seinem groBen und fundierten Fachwissen.
Privat pflegte er einen nachhaltigen Lebens-
stil. U. a. wanderte er sehr gerne und lernte
so im Laufe der Jahre groB3e Teile von Europa
kennen. Wir verlieren mit ihm einen klugen
und engagierten Umweltfreund.
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~Nachhaltiger” Pappelkahlschlag in den Rheinauen

Ende November 2011 machten Spaziergan-
ger am Rheinufer bei Eggenstein-Leopolds-
hafen eine schlimme Entdeckung: Séamtliche
Pappeln vom Ufer bis zum ersten Rhein-
damm waren gefallt, und riesige Stapel von
gefallten Stdmmen lagen herum.

Leider ist dieser Vorgang kein Einzelfall, denn

schon seit Uber 10 Jahren werden systema-
tisch jedes Jahr groBe, meist angrenzende

Flachen gerodet. U.a. gab es im Jahr 2000 §

auch eine Petition im Landtag (12/8146 be-
treffend Erhaltung von Baumen am Leinpfad).

Auf dem Leinpfad, auch Treidelpfad genannt,
wurden friher die holzernen Schiffe mit Zug-
tieren flussaufwarts gezogen (getreidelt). Zwi-
schen Basel und den Niederlanden ist er Gbri-
gens noch fast vollstandig erhalten.

Ausloser der aktuellen Fallaktion war ein Bei-
nahe-Unfall im Juni 2011, als ein Ast hinter ei-
ner Gruppe Radfahrer auf den Leinpfad stiirz-
te. Bei einer daraufhin erfolgten Inspektion
seien zahlreiche Durraste sowie mehrere (5-
6!) stammfaule Pappeln entdeckt worden. Die
Pappeln hatten angeblich mit 75 Jahren ihre
Altersgrenze erreicht und seien mit ihrem
spréden Stammbholz besonders windbruchge-
fahrdet, so der zustdndige Forster Friedhelm
Booms. Tatsache war, dass die Radler von der
Stelle, an der der Ast, den man Ubrigens be-
quem wegtragen konnte, zu Boden fiel, tGber
20 m entfernt waren.

Auszug aus einem BNN-Artikel (Hardt-Ausg.
vom 20. Sept. 2011): ,Um die Verkehrssicher-

Kahlschlag am Leinpfad;

Fotos: Stefan Ziegler
heit komme man nicht herum, macht denn
auch Thomas Eichkorn klar, der im Landrat-
samt fiir die meisten Wilder im BNN-Hardt-
gebiet zustindig ist. ,Was gefdhrlich sei —
Pappeln in diesem Alter und in dieser Hbhe
kénnten bei einem Gewitter oder bei stdirke-
rem Wind brechen -, miisse weg. Sicherheit
gehe vor Landschaftsschutz. Man werde aber
stehen lassen, was méglich sei ...”

Diese Aussage, gefahrliche Baume in der
Né&he des viel von Spaziergdngern begange-
nen Uberweges zu entfernen, steht auBer Fra-
ge. Was dann aber in Wahrheit geschah,
straft diese Behauptung als unglaubliche Ver-
harmlosung ab. Es wurden 550-600 groBten-
teils gesunde Bdume einer durchschnittlichen
Hoéhe von Uber 30 m mit Stammumféngen
bis zu 2 m auf einer Flache von 2,5 ha (ent-
spricht 3 FuBballfeldern) geféllt. Auch in der
nordlich davon gelegenen Gemarkung von
Linkenheim-Hochstetten wurden Uber 1 ha
(1,5 FuBballfelder) gerodet. Die geféllten Pap-
peln wurden auch wirtschaftlich nicht nach-
haltig ,behandelt”: Sie wurden nicht in der
Né&he verarbeitet, sondern mit tGber 70 LKW-
Ladungen nach Basel verfrachtet, um in Itali-
en zu Mébeln u. a. verarbeitet zu werden.

" Auch forstrechtliche Bestimmungen bei der

,Holzernte", wie das ausschieBliche Befahren
von sogenannten Riickegassen durch die Ma-
schinen, wurden besonders im zweiten Fall-
gebiet missachtet, so dass es zu zu umfang-
reichen Bodenschadigungen gekommen ist.
Die gesamte Flache soll 2012 vorwiegend mit
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Stieleichen und anderen Laubgehdlzen be-
pflanzt werden. Dies misslang teilweise auf
vorangegangenen Flachen, so dass teure
Nachpflanzungen erforderlich wurden.

Auch die Behauptung, die dort tberwiegend
wachsende Hybridpappel sei bei uns nicht
heimisch, mutet absurd an, wenn man be-
denkt, dass etwa 300 m weiter nérdlich nach
der dortigen ,Pappelvernichtung” z. B. Dut-
zende Ginkgos entlang des Leinpfads ge-
pflanzt wurden. Besser wére hier die Pyrami-
denpappel geeignet, die aufgrund ihrer
schlanken, schmalkronigen Form wesentlich
sturmsicherer und weniger bruchgefdhrdet
ist. Der damalige Protest forderte diese An-
pflanzung, die auch vom Wasser- und Schiff-
fahrtsamt sowie vom Forstamt versprochen,
aber bis heute nicht ausgefiihrt wurde. Die Ei-
che als starkster Pfahlwurzler hat Gberhaupt
keine Chance, einen Bestand zu erbringen,
wie die Pappel es tat. Es wird zehnmal langer
dauern, bis eine anndhernd groBe Biomasse
entstanden ist. Ein nachhaltigeres, weniger
brutales Vorgehen kann man sudlich von Eg-
genstein auf der Gemarkung Karlsruhe beob-

achten. (Einzelentnahmen, Kleinstkahlflachen).

Es drangt sich der Verdacht auf, dass unter
dem Vorwand der Verkehrssicherungspflicht
unumkehrbare Tatsachen geschaffen werden
sollen und nach den Walddesign-Planen ei-
nes zwar engagierten, aber unter Umweltge-
sichtspunkten falsch programmierten Forst-
beamten ein aufgerdumter Eichenwald ent-
stehen soll, der im Vergleich zur Pappel viel
weniger Lebensraum fiir Kleintiere aller Art
bietet.

Diese Aktion war zwar vom Gemeinderat be-
schlossen und damit, wie andere prominente-
re Beispiele, juristisch vermutlich korrekt, aber
unter Umweltaspekten vollig Gberzogen und
in ihren Auswirkungen katastrophal. Leider
wurden die Burger wieder schlecht oder so-
gar falsch, zumindest einseitig informiert.
Nun ist es zu spat — die Badume sind weg.
Diese Politik werden wir uns auf Dauer nicht
mehr leisten kdnnen. Die Natur braucht uns
nicht, aber wir brauchen die Natur.

Wilhelm Knobloch & Hans Seiler

Finanz- und Bankenkrise ohne Ende?

.99 Prozent der Menschen sehen das Geldpro-
blem nicht. Die Wissenschaft sieht es nicht,
die Okonomie sieht es nicht, sie erkléirt es so-
gar als ,nicht existent’. Solange wir aber die
Geldwirtschaft nicht als Problem erkennen, ist
keine wirkliche 6kologische Wende méglich.”
Prof. Hans Christoph Binswanger, Okonom,
Universitat St. Gallen

Der renommierte Volkswirtschaftler Hans-
Christoph Binswanger benennt ein Problem
von erheblicher Tragweite. Obwohl in den
letzten Jahren die Finanz- bzw. Bankenkrise in
den Medien standig prasent ist, werden die
wahren Ursachen nur selten analysiert bzw.
offen angesprochen.

Ein wesentlicher Aspekt des Geldproblems ist,
dass Geld nicht nur als WertmaBstab und
Tauschmittel dient, sondern gleichzeitig auch
als Vermdgensspeicher verwendet wird. Die-
ses Dilemma zeigt sich deutlich bei Betrach-
tung einer verzinsten Geldanlage:

Unter der Voraussetzung, dass die Zinsbetra-
ge wieder angelegt werden, wachst das Ver-

(Geld-)
Vermogen

-
-

-
“reale Wirtschaft

Zeit

Verschuldung

mogen exponentiell, das heit eine Vervielfa-
chung des Vermogens erfolgt in immer kir-
zeren Zeitabstdnden. Ein solches Wachstum
ist nicht dauerhaft durchzuhalten und muss
langfristig zu Verwerfungen fihren.
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Um Guthabenzinsen auf Geldanlagen zu er-
wirtschaften, muss das der Bank zur Verfl-
gung gestellte Geld als Kredit vergeben wer-
den. Daraus folgt, dass die Summe der Ver-
mogen vereinfacht ungeféhr gleich der Sum-
me der Schulden sein muss. Somit muss mit
einem exponentiellen Wachstum der Vermo-
gen zwangslaufig auch die Summe der Schul-
den exponentiell wachsen. Mit dieser Er-
kenntnis stellt sich folgende grundlegende
Frage: Ist ein exponentielles Wachstum in ei-
ner endlichen (auch globalisierten) Welt dau-
erhaft moglich? Oder sinnvoll?

Was ist die Folge, wenn der zinsbedingte Ver-
mogenszuwachs langerfristig groBer ist als
die Wachstumsrate der (realen) Wirtschaft?
Kénnte dies womdglich erklaren, warum nach
Jahrzehnten  ohne  Kriegseinwirkung in
Deutschland das Geld knapp zu werden
scheint? Inwiefern ist der allgegenwértige
Wachstumszwang unserer Wirtschaft im ge-
genwartigen Geldsystem begriindet?

Wer profitiert vom gegenwartigen Geldsys-
tem? Kredite werden sowohl von Privatleuten
als auch der Wirtschaft (Handwerk/Industrie/
Dienstleistern) sowie dem Staat aufgenom-
men. Letztlich kann sich niemand der Zahlung
von Schuldzinsen entziehen, denn zumindest
die Finanzierung der Schuldzinsen von Wirt-
schaft und Staat muss von der Allgemeinheit
Uber Preise bzw. Steuern und Abgaben be-
waltigt werden. Somit fihren die gegenwarti-

kaiserstraBe 50

... zwischen marktplatz
und kronenplatz .....

tel. 07 21 /3 5058 58
www.cafe-pan.com

mo - fr 11 - 19 uhr
I ee sa 12 - 17 uhr
spezialititen

S5fte

frisch gespresst

Crépes”

sif + herzhaft

BIO

zutaten aus kontrelliert biologischem anbau

BUZO
gen Geldeigenschaften zu einer systembe-
dingten Umverteilung von unten nach oben
mit dem Ergebnis, dass Vermdgen (nicht nur
in Deutschland) nicht nur &uBerst ungleich
verteilt ist, sondern auch der Grad der Un-
gleichheit tendenziell wéchst.

Wie konnten alternative Geldsysteme ausge-
staltet werden? Konnen solche Ansdtze auf
der individuellen Ebene umgesetzt werden?
Vor diesem Hintergrund gibt es genligend
Ansporn, sich mit Geldeigenschaften naher zu
befassen und Konzepte wie z. B. CARLO oder
0/ZB zu unterstitzen, die der Gemeinschaft
nutzen, anstatt Einzelpersonen (zu Lasten der
Gemeinschaft) zu extrem hohen, ,leistungslo-
sen” Einkommen zu verhelfen.
Seit rund einem Jahr sind das Regionalgeld
CARLO und die Spar- und Leihgemeinschaft
0/ZB (ohne Zins) direkt im BUZO-Umweltzen-
tum vertreten: Jeden Freitag zwischen 15 und
17 Uhr werden im direkten personlichen Ge-
sprach Informationen zu beiden Organisatio-
nen angeboten. Dabei werden L&sungsansat-
ze fur das oben angesprochene Geldproblem
prasentiert, die auf der individuellen Ebene
angesiedelt sind.
Termin: CARLO Info-Stand beim Frihlings-
markt am Samstag, 24. Marz 2012, 8-12 Uhr
(Freie Waldorfschule Karlsruhe-Waldstadt,
Neisser Str. 2)

Gastbeitrag Roland Schulze ozB

Weitere Infos: carlo-regional.de o. ozb-ka.de

Literatur: Bernard Lietaer: Das Geld der Zu-
kunft, 2002, ISBN 3-570-50035-7: Geldeigen-
schaften, Geldgeschichte, Zukunftsszenarien
Helmut Creutz: Das Geldsyndrom, 5. Auflage,
ISBN 3-928493-46-9: Auswirkungen Zinses-
zins-System) auf Wirtschaft und Gesellschaft,
Download 4. Aufl. kostenlos: http://userpage.
fu-berlin.de/~roehrigw/creutz/geldsyndrom/
Helmut Creutz: ,Die 29 Irrtimer rund ums
Geld”, 2004, ISBN 3-85436-362-1: wie ,Das
Geldsyndrom”, anders strukturiert, aktualisiert
Margrit Kennedy & Bernard Lietaer: "Regio-
nalwdhrungen”, 2004, ISBN 3-570-50052-7:
Anleitung Einfiihrung Regionalwdhrung

Silvio Gesell: Die natirliche Wirtschaftsord-
nung, Nachdruck des Originals von 1916,
ISBN 3-87998-421-2: erstmalige Beschreibung
einer Umlaufsicherung (,flieBenden” Geldes)
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(K)ein Wasserwerk in Daxlanden-Kastenwort?!

Steht der Schutz der Rheinauen in Karlsruhe
wirklich so weit oben, wie es die Stadtverwal-
tung uns vermitteln mochte? Mit dem Bau ei-
nes Wasserwerks im Auenwald wird das deut-
lich in Frage gestellt. Es soll Ersatz bieten fur
das Wasserwerk ,Durlacher Wald”, das wegen
der Kontamination des Grundwassers durch
eine Farberei in Ruppurr vor lber hundert
Jahren geschlossen werden muss. Fir durch-
schnittlich etwas Uber 30 Tage im Jahr wird
zusatzliches Trinkwasser fir den Spitzenbe-
darf benotigt. Damit soll u. a. der Mehrbedarf
fir 182 ha neue Industrie- und Gewerbefla-
chen gedeckt werden.

Doch muss dafiir wirklich ein viertes Wasser-
werk gebaut werden? Andere Stadte, wie z. B.
Mannheim kommen mit weniger Wasserwer-
ken aus. Welche Auswirkungen auf die sensi-
blen und einzigartigen Biotope die Trinkwas-
sergewinnung haben wird, scheint auch den
Experten nicht ganz klar: Mit einem intensi-
ven ,Monitoring” wird die Gber 10 Jahre ge-
streckte Inbetriebnahme bis zur maximalen
Entnahme von 5,2 Mio. m*/Jahr begleitet. Ur-

spriinglich war ein Zeitraum von 4 Jahren fur
eine Wassergewinnung von bis zu 7,4 Mio.
m?/Jahr vorgesehen. Aber wer glaubt, dass
die Forderung eingestellt wird, wenn Lebens-
raume merklich in Mitleidenschaft gezogen
wurden? Das Gut Trinkwasser geht dann mit
Sicherheit vor.

Deshalb fordert die BUZO die Stadt Karlsruhe
und die Stadtwerke auf, intensiver als bisher
Alternativen zu priifen. Dabei sollte vor allem
die weitere Reduzierung des Verbrauchs im
Blickfeld stehen. Auch sollte gepruft werden,
ob sich die Prognosen an den Realitaten ori-
entieren oder an den Winschen der Wirt-
schaftsentwicklung.

Seit den ersten Uberlegungen fiir den Stand-
ort Kastenwort in den 1970er Jahren hat sich
viel getan. Es darf nicht sein, dass die letzten
Rheinauen so beeintrachtigt werden, dass nur
durch AusgleichsmaBnahmen wichtige Teile
des einzigartigen Lebensraums kunstlich auf-
recht erhalten werden kénnen.

Johannes Meister

Einladung BUZO-Jahresmitgliederversammlung

Liebe Mitglieder,

hiermit laden wir Euch zur diesjahrigen Mit-
gliederversammlung ein. Sie findet statt:
Montag, 16.4.2012 um 19:00 Uhr, wie ge-
wohnt im Umweltzentrum Kronenstrale 9.

Den Abend wollen wir mit Brezeln & Getran-
ken ausklingen lassen. Wir wiirden uns Uber
eine rege Teilnahme sehr freuen.

Der Vorstand

Tagesordnung:

Weniger ist mehr - das Fastenticket 2012

Auch dieses Jahr verlockt die Aktion ,7 Wo-
chen weniger Auto” dazu, das Auto ofter mal
stehen zu lassen und auf Offentliche Ver-
kehrsmittel umzusteigen. Machen Sie mit!
Das Fastenticket gilt in der Fastenzeit von
Aschermittwoch (22. Februar) bis zum Oster-

1. Kurzvortrag zum Thema Klimawandel in
Karlsruhe von Johannes Meister
BegriiBung, Erganzung der Tagesordnung
Wahl des Versammlungsleiters
Jahresbericht Vorstand und Perspektiven
Bericht Uber Arbeit des Umweltzentrums
Kassenbericht 2011
Bericht der Kassenpriifer
Aussprache

Entlastung des Vorstands
10 Wahl des Vorstands

11. Wahl der Kassenpriifer
12. Verschiedenes

CENOVEWN

A

montag (9. April) sieben Tage KVV/

lang im gesamten KVV-Netz, an OO
Sonn- und Feiertagen sogar fir ‘3‘& ==
die ganze Familie. Es kostet 22 € -
und ist bei allen KVV-Kunden- &
zentren erhaltlich. %,
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Baden-Wirttemberg

Die Alternative zur zusatzlichen
Rheinbriicke heiBt offentlicher Verkehr!

Von den Befiirwortern einer zusétzlichen
Rheinbriicke, sie nennen diese eine zweite
Rheinbriicke, obwohl es bereits zwei Bricken
bei Maxau gibt, wird betont, dass viele Men-
schen taglich mit ihren Autos auf der Stra-
Benbriicke im Stau stehen. Die Technologie-
Region Karlsruhe hat sich in den vergange-
nen Jahren sehr entwickelt, so dass auch die
Verkehrsbeziehungen ber den Rhein zunah-
men. Dabei hat nicht nur der StraBenverkehr,
sondern auch der Bahnverkehr Uber die Ei-
senbahnbriicke zugenommen. So besteht in-
zwischen ca. alle 10 Minuten eine Fahrmog-
lichkeit auf der Schiene in beiden Richtungen.

Trotzdem ist von vielen Pendlern zu horen,
sie seien auf ihr Auto angewiesen, weil der
offentliche Verkehr keine Alternative sei. Teil-
weise haben sie Recht, denn in der Sudpfalz
und im Elsass ist keine flichendeckende OV-
Versorgung vorhanden.

Hier ist Handlungsbedarf: Mit einem Kosten-
aufwand, der geringer ware als die Kapital-
kosten einer zusatzlichen StraBenbrlicke,
konnte ein OV-Standard erreicht werden, der
viele Menschen auf den offentlichen Verkehr
umsteigen lieBe. Dieser bessere OPNV wiirde
allen Menschen nitzen und nicht nur den Au-
tofahrern.

Neben einigen Verbesserungen im Eisen-
bahnverkehr muss unbedingt der Busverkehr
neu geordnet werden, denn fiir die Men-
schen, die nicht im Einzugsbereich der Schie-
ne leben, bestehen kaum passenden Fahr-
moglichkeiten, im noérdlichen Elsass sieht es
noch viel schlechter aus.

Die derzeitigen Buslinien in der Stdpfalz fah-
ren, auBer der WeinstraBenlinie 543, die am
Wochenende eingeschrankt verkehrt, in kei-
nem merkbaren Takt, Anschlisse an die Bahn
sind rein zuféllig. Auch sind die Fahrzeiten,
bedingt durch Umwegefahrten, zu viele Hal-
testellen und zu lange Haltestellenaufenthal-
ten, flir einen attraktiven Verkehr zu lang.

Fir die sldlichen Teile der Landkreise Ger-
mersheim und Stdliche WeinstraBe habe ich
ein Busangebot entworfen, das auf dem Mo-

dell Stadtbus aufbaut und alle Gemeinden in
diesem Bereich passend an die Schiene an-
schlieBt. Um attraktiv und wirtschaftlich zu
sein, werden Umwegefahrten vermieden,
auch wenn es Einspriiche einzelner, auch von
Eltern geben wird, das Gleiche gilt fiir zu viele
Haltestellenaufenthalte in einer Ortschaft. Au-
Berdem missen die Haltestellenaufenthalte
durch eine verbesserte Organisation der
Fahrkartenkontrolle und des Verkaufs ver-
kirzt werden.

Die Kriterien des neuen Bussystems sind min-
destens ein Stundentakt an sieben Tagen in
der Woche mit einem Betrieb von ca. 6.00
Uhr bis ca. 23.00 Uhr. Das System hat seine
Rendezvoushaltestelle am Bahnhof Kandel, an
der sich alle Linien zur vollen Stunde begeg-
nen. Die Auswahl fiel auf Kandel, da sich zu
dieser Zeit dort die Regionalbahnen kreuzen.
Um die genannten Gebiete flachendeckend
stiindlich zu versorgen, werden finf Linien
mit je einem Fahrzeug benétigt. Die Kosten
betragen pro Bus in einem Jahr maximal
250.000 €. Bei funf Linien waren dies weniger
als 2,5 Millionen Euro. Fir zwei Landkreise
musste das zu finanzieren sein, zumal mit zu-
satzlichen Fahrgeldeinnahmen zu rechnen ist
und auBerdem die Kosten des derzeitigen
Busverkehrs angerechnet werden kdnnen.
Der gemachte Vorschlag soll ein DenkanstoB
sein, um bei Politikern, Verkehrsplanern und
Burgern eine Abkehr von der Windschutz-
scheibenperspektive, die unter Verkehr nur
den Autoverkehr sieht, zu bewirken. Sicher
gibt es auch andere Mdglichkeiten einen at-
traktiven offentlichen Verkehr anzubieten.
Nur ein Beispiel: Man kdnnte einige Buslinien
so legen, dass Kandel und Winden die beiden
Endpunkte sind. So kénnte in Kandel zur vol-
len Stunde die Regionalbahn erreicht werden
und in Winden zur Minute 30 der Regionalex-
press, jeweils in beide Richtungen. Ein duBerst
attraktives Angebot, das aber noch genauer
untersucht werden misste. Die Sudpfalz ist
gefordert!

Rechnen wir einmal aus Sicht des Steuerzah-
lers: Die zusatzliche Rheinbriicke kostet ca.
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110 Millionen. Kapitalkosten betragen derzeit
ca. 3%. Das wadren Dauerkosten allein aus
den Baukosten von 3,3 Millionen pro Jahr.
Hinzu kommt noch die Abschreibung. Bei ei-
ner Lebenszeit von 100 Jahren kommt noch-
mals eine Million dazu. Die Unterhaltung der
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Briicke ist noch gar nicht mitgerechnet.

Mit diesem Geld kénnte ein sehr guter OPNV

geschaffen werden. Allein es fehlt am Willen!
Gerhard Stolz

S. a. offener Brief an die IHK Karlsruhe auf
Seite 20 in dieser Online-Version.

Spontaner Besuch der Mainzer StraBenbahn

Wir, das sind Uwe Haack und Johannes Her-
tel, beschlossen spontan am 16.12.2011 der
Mainzer StraBenbahn einen Besuch abzustat-
ten, hatten wir doch gehort, dass dort dem-
nachst eine Streckenerweiterung ansteht und
dass ein neues StraBenbahnfahrzeug, die
erste Variobahn fur Mainz, eingetroffen sei.

Das Wetter war halbwegs passabel, und so
machten wir uns gleich an die Arbeit und fuh-
ren das Streckennetz ab. Dabei fiel uns eine
gut funktionierende Ampelvorrechtsschaltung
auf. Die Streckenflihrung ist zu einem groB3en
Anteil auf eigenem Bahnkorper und der Gleis-
bau in einem sehr guten Zustand. Interessant
fanden wir auch, dass in Mainz die elektroni-
schen Abfahrtstafeln an den Haltestellen in
den Wartehduschen integriert sind. Mainz hat
einen 20-Minutentakt. Da aber ca. 80 % der
Hauptstrecken von zwei Linien befahren wer-
den, kommt dort dann ein 10-Minutentakt
zustande. Die neue Variobahn bekamen wir
leider nicht zu Gesicht; sie muss aber noch
nicht lange vor unserem Besuch angeliefert
worden sein, und — wie das so ist — werden,
bevor das Fahrzeug in den Fahrgastbetrieb
geht, noch zahlreiche Einstellungsarbeiten,
Priifungen und Tests vorgenommen.

Zur Zeit hat Mainz 3 StraBenbahnlinien. Es

Foto: Uwe Haack

Schillperplatz in Mainz;

waren friher mal mehr. Mainz hatte ein rela-
tiv groBes Netz, und durch die Nahe zu Wies-
baden gab es auch Gleisverbindungen zur
Wiesbadener StraBenbahn und durchgehen-
de StraBenbahnlinien nach Wiesbaden. Der
Niedergang setzte in Wiesbaden leider schon
vor dem zweiten Weltkrieg ein und setzte
sich nach dem Kriege dann rapide fort. Die
Strecke nach Wiesbaden wurde 1955 stillge-
legt, aber auch nach Schierstein horte um
diese Zeit der StraBenbahnbetrieb auf. Nach
Kastell dann um 1958, womit rechtsrheinisch
der StraBenbahnbetrieb beendet war. Links-
rheinisch wurden dann 1963 die Strecken
nach Mombach und Weisenau eingestellt,
und die — hoffentlich — letzte StraBenbahnein-
stellung fand im November 1997 statt: der
nordliche Zweig der Linie 8 zur Ingelheimer
Aue.

Zur Zeit hat Mainz eine Betriebsstreckenlange
von 19 km. Das wird sich aber bald andern.

Es ist eine ca. 10 km lange StraBenbahnstre-
cke zum Lerchenberg zum ZDF geplant, die
sogenannte ,Mainzelbahn”. Sie fiihrt am
Campus der Universitdt vorbei, an der Fach-
hochschule und - nicht zuletzt — am FuBball-
stadion und koénnte jahrlich bis zu 1,1 Mio.
Fahrgaste gewinnen, so die Prognose. Die
Kosten dirften sich um die 70 Mio. Euro be-
laufen, wovon aber der Bund und das Land
50 Mio. Euro lbernehmen wirden. Die Plan-

| feststellungsunterlagen will die MVG schon

im Februar an die zustdndige Behorde in
Speyer Ubergeben. Baubeginn koénnte 2014
sein und die Betriebsaufnahme dann im De-
zember 2016.

Wir bedanken uns bei allen Informanten und
wiinschen dem Neubauprojekt zum Lerchen-
berg sowohl von der Ausflihrung wie auch
vom Termin ein gutes Gelingen.

Johannes Hertel
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Bekommt Karlsruhe die teuerste FuBgan-

gerbriicke der Welt?

Zu einem offentlichen Faktencheck ,Leis-
tungsfihige Rheinquerung” hatte das Lan-
desverkehrsministerium im November 2011
eingeladen. An zwei Tagen wurde den Besu-
chern eine Vielzahl von Vortragen von Behor-
denvertretern und Gutachtern geliefert, die
sich mit der bestehenden Rheinquerung
(StraBen- und Bahnbricke) und den Planun-
gen fir eine weitere Kfz-Briicke — irrefiihrend
gemeinhin als 2. Rheinbriicke bezeichnet —
befassten. Dazu waren 16 Verbande und Un-
ternehmen (incl. VCD) eingeladen, einen Ver-
treter in den Faktencheck zu entsenden, der
zum Vorgetragenen Fragen stellen durfte, je
8 aus Rheinland-Pfalz und Baden-Wirttem-
berg. Professionelle Wirtschaftslobbyisten als
Beflirworter trafen auf Uberwiegend Ehren-
amtliche, die fir die Burger und fiir die Um-
welt das Neubauprojekt kritisch begleiten.
Um das Mammutprogramm bewaltigen zu
kéonnen, wurde den Verbandsvertretern eine
ganze Minute pro Themenblock gewéhrt, ihre
Fragen zu stellen. Was allerdings nicht zwin-
gend bedeutete, dass die Fragen auch beant-
wortet wurden. Langst nicht alle Behdrden-
vertreter hatten offenbar ein Interesse an der
versprochenen Transparenz. Insbesondere
das Regierungsprasidium Karlsruhe spielte
mit seiner Desinformationspolitik wie bereits
bei Einleitung des Planfeststellungsverfahrens
eine unrihmliche Rolle. Der rangh&chste Ver-
treter des Mainzer Ministeriums machte zu-
dem gleich mit seinem Eingangsstatement
klar, dass der Faktencheck fiir die rheinland-
pfalzische Seite keineswegs — wie an sich vor-
ab versprochen — ergebnisoffen war.

Dennoch hat der Faktencheck einiges zur
Transparenz beigetragen und eine Reihe neu-
er Informationen gebracht. Keineswegs neu,
aber erstmals von der badischen Presse Uber
die Stadtgrenzen von Karlsruhe verbreitet war
die Erkenntnis, dass der morgendliche Stau
im Berufsverkehr nicht durch die bestehende
Rheinbriicke Maxau verursacht wird, sondern
ausschlieBlich durch die Verkehrsmenge und
die nachfolgenden Engpasse im Karlsruher
Stadtgebiet. Gerade einmal 500 Kfz sind es in
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der Spitzenstunde zu viel, die der sog. Knie-
linger Pfortner nicht mehr verkraften kann.
Das ergibt sich aus einem erstmals referierten
Gutachten, das die Stadtverwaltung Karlsruhe
bislang zurlickgehalten hat. Diese — nach
Aussage des Gutachters flr eine Stadt von
der GroBenordnung Karlsruhe ohnehin eher
bescheidene — Verkehrsspitze lieBe sich mit
verkehrsbegleitenden MaBnahmen verrin-
gern. Auch eine Offnung des Knielinger Pfort-
ners wdre verkehrstechnisch maoglich, wenn
auch aus Sicherheitsgriinden wohl nur mit
UmbaumaBnahmen. Dass der geplante Bau
einer zusatzlichen Trasse mit Anschluss an
das Olkreuz zu einer Verringerung des Staus
fiihren wirde, konnte hingegen nicht von den
Planern Uberzeugend dargelegt werden.

Erstmals wurde auch der Bahnverkehr bei der
Beurteilung der Rheinquerung in Betracht ge-
zogen. In den Planfeststellungsunterlagen fir
den Bau einer weiteren Kfz-Briicke fehlt das
Wort OPNV ganz. Die wichtigste Erkenntnis:
Entgegen vorherigen Behauptungen waéren
auch Kapazitatssteigerungen im Bahnverkehr
realisierbar. Nach einem Umbau des Worther
Bahnhofs mit seinen ungeniigenden Wei-
chenanordnungen kénnten sogar zwei Zige
stindlich zuséatzlich dort durchgeschleust
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werden. Der zweigleisige Ausbau der Strecke
Worth-Winden als Zubringer wdre zudem
dringend notwendig. Mit dem Stellwerk
Worth hatte diese MaBnahme Ubrigens nichts
zu tun. Dessen Leistungsfahigkeit wird von
den verantwortlichen Experten nicht in Frage
gestellt. Welchen Stellenwert der Bahnverkehr
hat, machten die meisten Pressevertreter und
ein GroBteil der StraBenbaulobbyisten aller-
dings dadurch deutlich, dass sie vor den
hochinteressanten Ausfiihrungen des Refe-
renten am Tagesende den Saal verlieBen.

Das bislang starkste Argument fiir den Neu-
bau Uberlebte den Faktencheck nicht. Ein
neues Sanierungsverfahren macht es aller
Voraussicht nach mdglich, bei der irgend-
wann in den nachsten Jahren anstehenden
Sanierung der Fahrbahn die Vollsperrung der
Briicke auf ca. 9-12 Sonntage zu reduzieren.
Die Beeintrachtigung an den Sonntagen lieBe
sich durch ein zusatzliches Bahnangebot wei-
testgehend minimieren. Damit ist vor allem
auch der Zeitdruck aus den Planungen raus.
Ohnehin wurde beim Faktencheck deutlich,
dass ein Brickenneubau nicht anndhernd so
schnell zu realisieren ware, wie von denen,
die im doppelten Sinn aufs Gas treten, er-

Karlsruhe
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winscht. Weder stehen die erforderlichen
Grundstlcke zur Verfigung noch die Finanz-
mittel fir den Bau. Einen vollig unterschatz-
ten Unsicherheitsfaktor stellen auch die Aus-
gleichsmaBnahmen dar, die fiir Dutzende ge-
fahrdeter Tierarten vorzunehmen wéren. Ge-
baut werden darf dabei erst dann, wenn die
Neuansiedlung der bedrohten Tierart an an-
derer Stelle gelungen ist. Die Planungsbehor-
den veranschlagen dafir je nach Biotop zwi-
schen 2 und 5 Jahren. Den Einwand, dass bis
zur Umsiedlung der letzten Tierart gewartet
werden miusste, konterten sie mit Hinweis,
diese unterschiedlichen Zeiten kdnnten in
den Bauzeitenplanen beriicksichtigt werden.
Im Klartext: Da die umzusiedelnden Biotope
ganz Uberwiegend auf Pfalzer Seite liegen,
kdnnte die Trasse ggf. auf Karlsruher Gebiet
gebaut und die Briicke Uber den Rhein ge-
schlagen werden. Wenn sich dann heraus-
stellt, dass einzelne Tierarten — was durchaus
umstritten ist — sich doch nicht umsiedeln las-
sen, kénnte Karlsruhe vielleicht doch profitie-
ren: mit einem Eintrag in das Guinness Buch
der Rekorde - fiir die teuerste FuBganger-
briicke der Welt.

Reiner Neises

www.basislager.de

231

Kaiserstr.
KarlsruheTWatdstFrase 58— —

Umzug!
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S33 eroffnet

Am 11. Dezember wurde die neue S-Bahn Li-
nie S33 zwischen Bruchsal und Germersheim

in Betrieb genommen. Diese ist eigentlich |

eine Verldngerung der S3 und S4 der S-Bahn

RheinNeckar, da aber sonst die S3 und S4 in §

Bruchsal zweimal gehalten héatten, wurde sie
als neue Linie eingefiihrt.

Angebot

Bis auf einige Verstarkungszlige und die Be-

dienung der neuen Stationen Bruchsal-Sport-

zentrum, Bruchsal-Im Mantel und Germers-
heim-Mitte/Rhein ist der Fahrplan gegeniber
der alten Regionalbahn nicht groBartig veran-
dert worden, die Verdnderungen betreffen
vor allem einige zusdtzliche Verstarkerziige
in der Hauptverkehrszeit sowie zusatzliche
.Spatziige”. Fuhr friher z. B. von Bruchsal
nach 20:39 nur noch ein Zug um 23:28 nach

Germersheim, gibt es nun Fahrtméglichkeiten PFY

um 21:42, 22:35 und 0:17. In der Gegenrich-
tung bestand friiher ab Germersheim nach
20:49 nur noch eine Fahrtmoglichkeit um
22:23. Jetzt bestehen Fahrtmdglichkeiten um
21:48 und 23:06. Dies liegt zwar noch weit
hinter anderen Strecken im KVV zurtick und
sollte dringend weiter ausgebaut werden,
doch ein erster Anfang ist gemacht.

In den Morgenstunden kommen auch noch
die alten Dieseltriebwagen der Baureihe 628
zum Einsatz, da die Elektrotriebwagen der
Baureihe 425 nicht ausreichen.

Anschliisse

Am neuen Haltepunkt Germersheim-Mitte/
Rhein wurde am Wochenende die Umstei-
gemoglichkeit zur S52 erméglicht, indem die-
se um etwa 10 min. im Fahrplan verschoben
wurde. So besteht in Germersheim-Mitte/
Rhein eine Ubergangzeit von 5 min. (Ankunft
mit S33 aus Bruchsal um :05, Abfahrt mit S52
nach Karlsruhe um :10). Dies gilt leider nicht
fur die Gegenrichtung, wo der Anschluss um
6 min. verpasst wird. Hier sollte der Besteller
dringend versuchen, die S52 entsprechend zu
verschieben, damit auch hier ein Ubereckan-
schluss hergestellt werden kann. Problema-
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Germersheim-Mitte: Fur die Statbah'n} "bfGleise unten)
gibt's richtige Anzeigen, fiir die S33 nur eine Billigversion

wirde, wirden beide zur gleichen Zeit die
Maxauer Rheinbriicke Gberqueren.

Barrierefreiheit

Derzeit sind einige Stationen noch nicht ganz
fertig gestellt, alle neuen Aufziige (in Bruch-
sal-Sportzentrum, Graben-Neudorf, Philipps-
burg und Germersheim-Mitte/Rhein werden
erst im April/Mai 2012 in Betrieb gehen. In
Karlsdorf wird erst im Laufe des Jahres eine
neue Unterfiihrung erstellt, bis dahin missen
vor allem alle, die auf einen ebenerdigen Zu-

| T

tisch konnte sich die Abstlmmung mit den RE Zugang der Haltestelle Bruchsal-Im Mantel. Man beachte

Karlsruhe-Neustadt erweisen, denn wenn den [KW-Parkplatz VOR dem einzigen Zugangsweg.

man die S52 um 10 min. nach vorne schieben Schiebe-Rinnen an den Treppen sucht man vergebens,
von Aufziigen oder Rampen ganz zu schweigen.
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erhebliche Umwege zu den Bahnsteigen in
Kauf nehmen.

Einen sehr schlechten Eindruck hinterlasst die
Station Bruchsal-Im Mantel. Wer den Zugang
zwischen parkenden LKW erst einmal gefun-
den hat, muss frustriert feststellen, dass die
Zugangssituation alles andere als verninftig
ist: Erst muss man ca. 1-2 Meter nach oben

Karlsruhe
13

auf den Bahnsteig nach Bruchsal, dann even-
tuell wieder nach unten durch die Unterfiih-
rung, um die Ziige Richtung Germersheim zu
erreichen. Dass es weder Schiebe-Rinnen
noch Rampen noch Aufziige an der Station
gibt, ist unverstandlich und schon fast eine
Schande fir die sonst eigentlich barrierefreie
S-Bahn RheinNeckar. Auch hier sollte drin-
gend nachgebessert werden. Erich Fey

Bahnfahrten in die benachbarten Verkehrsverbiinde

Reisende, die flr den KVV-Bereich eine Fahr-
karte besitzen, konnen fur Fahrten auBerhalb
des KVV an den Fahrkartenautomaten der DB
mit folgendem Dialog Fahrkarten erwerben:

Gesamtes Angebot wahlen
Service und Zusatzkarten wahlen
Fahrkarten zur Weiterfahrt DB wahlen

Wabhlen Sie als Startbahnhof den Grenzbahn-
hof vor der KVV Grenze (Rinnthal, Maikam-
mer-Kirrweiler, Lingenfeld, Waghausel, Eppin-
gen, Vaihingen (Enz), Kirschbaumwasen, Bihl)

Danach wahlen Sie wie Ublich (Zielbahnhof,
Zeit, ...). Wenn Sie am selben Tag zurlckkeh-
ren, lohnt sich eine Rickfahrkarte, um even-
tuelle Probleme zu vermeiden.

Es gibt einige Komplikationen:

Bei Rinnthal als Startpunkt und Pirmasens als
Ziel gibt es keine Probleme, aber die nahen
Ziele Hauenstein und Wilgartswiesen werden
abgewiesen mit der Meldung: Der gewahlte
Zielbahnhof ist fir das Angebot leider nicht
zugelassen. Fangt man am Anfang mit Start-
Ziel an, bekommt man eine erganzende In-
formation: Die Verbundfahrkarte kann nur am

Abfahrtbahnhof gekauft werden.

Bei Waghdusel als Startpunkt wird Mannheim
als Zielpunkt angenommen, aber Lauda ab-
gewiesen.

Bei Bad Schonborn-Kronau als Startpunkt
werden Walldorf/Wiesloch, Heidelberg, Wein-
garten oder Heppenheim als Zielbahnhofe
nicht zugelassen.

Bei Eppingen als Startpunkt sind die Ziel-
punkte im Verkehrsverbund HNV erreichbar,
aber Lauda als Zielpunkt im Verkehrsverbund
VRN wird nicht zugelassen.

Interessenhalber wurden KVV und VRN ver-
glichen. An einem Fahrkartenautomaten in
Mannheim wurde versucht, eine Fahrkarte
aus dem Verkehrsverbund VRN, ab dortigem
Grenzbahnhof NeuluBheim, nach Karlsruhe in
den Verkehrsverbund KVV zu bekommen.
Das ging nicht.
Fazit: Das System hat offensichtlich noch eini-
ge Schwachstellen, die fir die Fahrgaste
ziemlich argerlich sein kdnnen. Sie sollten
moglichst bald behoben werden.

Walter Suppanz

Einladung VCD-Jahresmitgliederversammlung

Liebe Mitglieder, liebe Freundinnen und
Freunde des VCD-Kreisverbandes!

Hiermit laden wir euch zur diesjdhrigen Mit-
gliederversammlung ein. Sie findet statt:
Dienstag, 3.4.2012 um 19.30 Uhr, wie ge-
wohnt im Umweltzentrum Kronenstrale 9.

Den Abend wollen wir mit Brezeln & Getran-
ken ausklingen lassen. Wir wirden uns Uber
eine rege Teilnahme sehr freuen.

Der Vorstand

Tagesordnung:

1. BegriiBung, Ergénzung Tagesordnung

. Wahl der Versammlungsleitung

. Jahresbericht Vorstand & Perspektiven

. Kassenbericht 2011

. Bericht der Kassenprufer

. Aussprache

. Entlastung des Vorstands

. Haushaltsplan 2012

. Wahl der Landes- und Bundesdelegierten
. Sonstiges

oOwWwoo~Noulbh wN

=
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Umsteigefrei im Nachtzug durch Europa

Mit dem Nachtzug durch Europa — das geht
auch heute noch. So manche europaische
Metropole kénnen Sie auf diese Weise um-
steigefrei und ausgeruht erreichen: Hamburg,
Berlin, Amsterdam, Kopenhagen, Prag, War-
schau, Minsk und sogar Moskau (2 Néchte) —
und das jeden Tag. Doch Uber den Nachtzi-
gen schwebt das Damoklesschwert. Denn fir
die Bahnunternehmen ist ein wirtschaftlicher
Einsatz der Nachtzlige schwierig. So werden
spezielle Wagen und mehr Personal bendtigt.
Vor bald zwei Jahren fuhren der letzte regula-
re Orient-Express nach Budapest und der
letzte Nachtzug von Karlsruhe nach Mailand.
Italien, Frankreich, Osterreich und Ungarn
sind nur noch mit Umsteigen in Stuttgart
bzw. Minchen im Nachtzug erreichbar.

Doch die Idee des Nachtzugs hat auch in Zei-
ten des Billigflugs und des Hochgeschwindig-
keitsverkehrs unschlagbare Vorteile: Nur er
bietet die Moglichkeit, hunderte von Kilome-
ter im Schlaf zuriickzulegen und am néachsten
Morgen am Ziel entspannt aufzuwachen.

Luftkurort Karlsruhe

.Karlsruhe ist kein Luftkurort, sondern Ober-
zentrum” sagte die Vorsitzende der CDU-Ge-
meinderatsfraktion Luczak-Schwarz, als ihre
Fraktion Ende Oktober 2011 die Schlacht um
den Verkehrsraum ausrief. Recht hat sie. Die
Luftqualitat in Karlsruhe ist ziemlich schlecht.
Dass der motorisierte Individualverkehr auf-
grund jahrzehntelanger verfehlter Verkehrs-
politik einen Uberzogenen Stellenwert hat,
tragt ganz entschieden mit dazu bei. Karlsru-
he sollte daher dankbar sein fir jeden Auto-
fahrer, der ganz oder zeitweise aufs Fahrrad
umsteigt, und um jede Verbesserung der In-
frastruktur, die einen Anreiz fir den Umstieg
schafft. Jeder einzelne Radfahrer erhoht da-
mit die Lebensqualitat in der Stadt.

Dankbar ist die CDU dafiir allerdings nicht. Im
Gegenteil. Radfahrer gehéren nach ihrer Vor-
stellung weg von den StraBen dahin, wo sie
den Autofahrern nicht im Weg sein kénnen.
Deutlich machte sie das bei einem verkehrs-
politischen Forum, zu dem die Gemeinderats-
fraktion der CDU zwar Verkehrsplaner und

Fur Karlsruhe gibt es folgende umsteigefreie
Verbindungen (Alle Angaben ohne Gewahr):

Abf. von KA / Ank. in KA / Ziel:
20:35 8:17 Kopenhagen, Warschau, Moskau
23:04 5:40 Prag

0:18 4:37 Amsterdam

Johannes Meister

..........

Kabenha\)n‘und Moskau, ab
Fulda vereint;

Verkehrsverbdnde eingeladen hatte, jedoch
keine Presse. Was die Verbande und Experten
hinter verschlossenen Tiren von der Fraktion
zu horen bekamen, lauft im Ergebnis darauf
hinaus, das 20-Punkte-Programm der Stadt
Karlsruhe zur Radverkehrsférderung in Frage
zu stellen. Dementsprechend heftig war auch
die Kritik, die die Gastgeber ihrerseits von
Seiten der geladenen Géste einstecken muss-
ten. Dass die Presse zu dem Termin nicht ge-
laden war, diente wohl in erster Linie dazu,
den Inhalt der Veranstaltung gefiltert nach
auBen zu tragen. In der Pressemitteilung der
CDU wurde zwar das Treffen mit den Exper-
ten herausgestellt. Von der geduBerten Kritik
war allerdings nichts zu lesen. So blieb das
ungute Gefiihl, dass der VCD als Verband mit
der Einladung zu diesem nichtoffentlichen
Forum schlichtweg instrumentalisiert wurde,
um der Kampagne der CDU das Deckmantel-
chen der Absprache mit Experten und Ver-
kehrsverbanden zu geben.

Die Geister, die ich rief ...

F.: J. Meister
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Vorausgegangen war dem Verkehrsforum mit
dem Titel ,Die Schlacht um den Verkehrs-
raum” im Sommer 2011 eine hochst zweifel-
hafte und tendenziése Umfrage der CDU zum
.Verkehr in Karlsruhe”. So fragten die Macher
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DER KARLSRUHER RADLADEN

Woaldstrasse 58 Tel. 0721 22238 www.radundtat.net

Aktiventreff in Bruchsal

VCD auf Tour: Nicht mehr jeder Aktiventreff
findet in Karlsruhe statt. Nach Ettlingen im
Herbst war am 7. Februar Bruchsal unser Ziel,
wo sich fanf Aktive aus Karlsruhe, einer aus
Bretten und der langjahrige Ansprechpartner
des VCD in Bruchsal, Dietmar Cramer
(07251 / 87862), im Café Piaf im Bruchsaler
Bahnhof trafen, um sich lber lokale Verkehrs-
themen auszutauschen. Themen waren u. a.
die geplante Verlangerung der S2 Uber Karls-

dorf und Bruchsal nach Forst und Waghausel |

und insbesondere deren umstrittene Fithrung
durch die Bruchsaler Innenstadt. Desweiteren
sprachen wir Uber die Nutzung des Rades als
Verkehrsmittel in Bruchsal und die Dominanz
des Autos dort. Auch die Piinktlichkeit des
Zugverkehrs war Thema. Ja
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der Umfrage danach, was auf die meisten
Fahrradfahrer in Karlsruhe zutrifft, mit der
Option: (Radfahrer) ,Behindern den Verkehr”.
Offenbar nehmen sie Radfahrer (berhaupt
nicht als ,Verkehr” wahr, sondern in erster Li-
nie als Storenfriede fir den Autoverkehr.
Denn bei der Frage nach dem Verhalten der
Autofahrer wurde die Option (Autofahrer)
.Behindern den Verkehr” erst gar nicht ange-
boten. Ganz anders sieht es da aus, wenn die
Autoren der Umfrage danach fragen, ob Au-
tofahrer zwingend auf ihr Auto angewiesen
sind. Die Frage, ob Radfahrer zwingend auf
ihr Vehikel angewiesen sind, kommt ihnen
hingegen nicht in den Sinn. In der Vorstellung
der Fragesteller fahren Radler offenbar nur
zum Freizeitvergnigen in der Stadt herum.
Die Antwort auf die Frage, ob Autofahrer
zwingend auf ihr Auto angewiesen sind, ist
Ubrigens durchaus interessant. Lediglich 58 %
der Autofahrer geben an, zwingend auf das
Auto angewiesen zu sein. Ein sehr ordentli-
ches Potential zur Verlagerung des Verkehrs
vom Auto auf Rad und Bahn.

Ubrigens: Miinster in Westfalen hat eine
deutliche bessere Luft als Karlsruhe, ungleich
mehr Radfahrer auf den StraBen, die mehr
Kaufkraft in die Innenstadt bringen als die
Autofahrer, und ist so ganz nebenbei den-
noch Oberzentrum.

Reiner Neises

Falsche Fahrplanauskunft -
alle Jahre wieder?

Diesen Pro-Bahn-Artikel gibt es aus Platz-
griinden leider nur in dieser Online-Ausgabe
des u&yv auf Seite 18.
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TERMINE

Regelmasige Treffen Abs.: Umweltzentrum Karlsruhe Deutsche Post Q
im Umweltzentrum: KronenstraBe 9, 76133 Karlsruhe INFOPOST

Montag: BUZO-AG Verkehr
in der Regel jeden Montag ab 20 Uhr
(Infos unter 0721 / 38 05 75)
Dienstag um 19.30 Uhr: BUZO 30,- €, PRO BAHN 42,- €, VCD 50,- €

Aktiventreffen des VCD in der Regel
am 1. Dienstag im Monat:

6.3, 3.4.: MV, 8.5.,56.,3.7.,7.8., 4.9,
Stammtisch des VCD: zusammen mit
der BUZO-AG Verkehr, s. o.

Mittw./Donnerst.: ADFC-Fahrradbiiro
mittwochs 17-20 Uhr,
donnerstags 16-19 Uhr,

Unterstiitzen Sie uns doch als Mitglied!

weitere Termine s. Webseite 0. Aushang 10./11. Méarz 2012

Donnerstag: Fahrgastverband PRO BAHN Fukushima - Jahrestag

jeden zweiten Donnerstag im Monat, Demos und Aktionen am 10.3. in Karlsruhe,
19.30 Uhr (Infos unter 0721 / 38 05 75) am 11.3. z. B. in Neckarwestheim. Infos unter
Freitag: CARLO-Ausgabe und Sprechzeit www.ausgestrahlt.de

zu CARLO und 0/ZB 15-17 Uhr

15. Méarz 2012
Die Zukunft der kommunalen und regio- D

o [ )
k“ | ‘-Pl zza.da nalen Verkehrsentwicklung fiir Karlsruhe

PRO BAHN-Vortrag des Trierer Verkehrsex-
perten Prof. Dr. Monheim. Umweltzentrum,
19:30 Uhr.

HeimService Briicken 24. Mirz 2012: CARLO, s. S. 6
mit dem Rad Restaurant '

3. April 2012: VCD-Mitgl.vers., s. S. 13

16. April 2012: BUZO-Mitgl.vers., s. S. 7

21. April 2012

Die Dinge am Weg

Beschauliche BUZO-Wanderung nach Wein-
garten, 10:50 Uhr. Bitte bis 19. April anmelden
unter Tel. 0721 / 380575 oder
buzo@umweltzentrum-karlsruhe.de

17. Juni 2012

BUZO, PRO BAHN und VCD im Tag der Erneuerbaren Energien
BUZO-Infostand auf dem Energieberg, Infos

tdglich 11-23 Uhr: 0721 37 37 34

Umweltzentrum unter www.tdee.de
KronenstraB3e 9 21. Aoril. 28. Aril. 5. Mai. 12. Mai

. April, 28. April, 5. Mai, 12. Mai
26133 Karls.rUhe ADFC-Fahrradschule
Offnungszelten: Fahrrad fahren lernen an vier Samstagen

Di-Do 9-12 Uhr, Di+Do 14-17 Uhr  [nfos unter Tel. 6647905
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Mangelnde Piinktlichkeit der Stadtbahnen im KVV-Netz

Stuttgart, den 29.6.2011
Sehr geehrter Herr Dr. Casazza,

im aktuellen KVV-Magazin versprechen Sie,
dass lhre Fahrgaste — trotz Bauarbeiten — ihr
Ziel zuverlassig erreichen.

Doch bedauerlicherweise hat die Pinktlich-
keit der Stadtbahnen im Karlsruher Stadt-
bahn-Netz, das inzwischen bis Ohringen, Eu-
tingen im Gau, Bietigheim-Bissingen und
Achern reicht, in den letzten Monaten sehr
gelitten.

Die mangelnde Pinktlichkeit war auch immer
wieder Thema bei den regionalen Fahrplan-
konferenzen. Trotz eingeleiteter MaBnahmen
mussen wir weiterhin regelmaBig groBere
Verspatungen bzw. Ausfille bei den Stadt-
bahnen, aber auch der innerstadtischen Tram
feststellen.

Insbesondere die Verspatungen und Ausfalle
auf den regionalen Stadtbahnlinien sind aus
unserer Sicht ein Problem, da daraus resultie-
rend es zu Anschlussverlusten sowohl zum
Regionalverkehr der DB AG, als auch zu Busli-
nien kommt. Anschlussverluste insbesondere
im Berufsverkehr sind besonders argerlich fur
die Fahrgaste und gefahrden auch die Ein-
nahmen der Verkehrsunternehmen.

Wir bitten Sie deshalb, starker als in der Ver-
gangenheit daflr Sorge zu tragen, dass gera-
de auBerhalb des Stadtgebietes von Karlsru-
he (dort gibt es ein dichtes Taktgeflge) die
Stadtbahnen punktlich verkehren kénnen und
innerstadtische BaumaBnahmen sich nicht
negativ durch Verspatungen auf die Fahrpla-
ne der Regionallinien auswirken.

Die AVG war in den vergangenen Jahren sehr
erfolgreich als regionales Eisenbahnverkehrs-
und Eisenbahninfrastrukturunternehmen und
sollte diesen guten Ruf jetzt nicht durch dau-
erhafte Verspatungen in Gefahr bringen.

Da die Bauarbeiten zur Kombildésung be-
kanntlich noch viele Jahre dauern werden,
bleiben pinktliche und zuverldssige Stadt-
bahnen ein Dauerthema, das auch standig
eine hohe Aufmerksamkeit seitens der Ge-

schaftsleitung erfordert. Dazu gehort nicht
nur, Plnktlichkeit zu versprechen, sondern
diese auch tagtaglich wirklich zu erbringen!

Mit freundlichen GriBen
Matthias Lieb, Landesverband des VCD

Karlsruhe, 14.07.2011
Sehr geehrter Herr Lieb,

vielen Dank fur Ihr Schreiben vom 29.06.2011
und dem damit verbundenen Interesse an
unserem Stadtbahnverkehr.

Leider lag die Plnktlichkeit unserer Bahnen in
den vergangenen Monaten nicht immer bei
den von uns angestrebten Werten. Die Griin-
de hierfir sind jedoch vielfaltig. So waren im
Februar, Marz und April vor allem die Tage,
an denen die AVG bestreikt wurde, Ausldser
fir schlechte Punktlichkeitswerte. Seitdem
steigen unsere Punktlichkeitszahlen jedoch
wieder, im Juni sind wir wieder auf den meis-
ten Linien wieder auf einem guten Niveau an-
gekommen.

Unsere plinktlichsten Strecken sind momen-
tan die BMO-Bahn, die Enztalbahn sowie die
Strecke zwischen Heilbronn und Ohringen.
Auch auf der S4 sind wir mit den Werten wie-
der zufrieden. Einige Probleme haben wir
noch auf der S5, aber auch hier sind wir be-
miht Lésungen zu finden und somit gute
Qualitat garantieren zu kénnen.

Baustellen werden natirlich auch weiterhin
den Betriebsablauf beeinflussen, wir versi-
chern Ihnen aber, dass die notwendigen Ar-
beiten so rasch wie moglich abgewickelt wer-
den. AuBerdem sind wir natirlich immer be-
muht den Betriebsablauf dem Baugeschehen
so anzupassen, dass sich unsere Kunden auch
weiterhin auf den Fahrplan verlassen kénnen.

Wir hoffen, Ihr Anliegen mit diesem Schrei-
ben beantwortet zu haben.

Mit freundlichen GriBen
Dr. Walter Casazza, AVG
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Falsche Fahrplanauskunft — alle Jahre wieder?

Vorbemerkung 1: einen nicht-konstruktiven
Artikel wie diesen zu schreiben ist nicht son-
derlich schon - aber die Situation ist in die-
sem Fall so.

Vorbemerkung 2: wer in den Fahrplanunterla-
gen ahnliche Widerspriiche wie nachfolgend
beschrieben findet, mége diese bitte an die
Redaktion bzw. an den Autor senden (und
falls es tatsachlich zum Verpassen eines Zu-
ges geflihrt hat, das Punktlichkeitsgarantie-
formular des KVV bzw. das Fahrgastrechte-
formular der DB ausfillen: auch wenn es kei-
ne Verspatung im Wortsinn ist, so ist den-
noch das Nichteinhalten des verdffentlichten
Fahrplans die Ursache fir eine verspatete An-
kunft am Fahrziel).

Vorbemerkung 3: die Daten fir die elektroni-
sche Fahrplanauskunft werden manchmal
zwischendurch aktualisiert, auch wenn kein
Fahrplanwechsel ist.

In diesem Sinn wiirde man sich fast schon
dartber freuen, wenn der Artikel bis zum Tag
des Erscheinens in Detailangaben veraltet ist.

Mit der heutigen Technik der computerge-
stltzten Datenverarbeitung sind die richtigen
Fahrplandaten immer und Uberall kurzfristig
verflgbar. So wird es jedenfalls aus manchen
hoheren Etagen immer wieder verlautbart.

Aber wie sieht es in der Realitat aus?

Nehmen wir (als dasjenige Beispiel, das nach
dem Fahrplanwechsel letzten Dezember zu-
falligerweise als erstes entdeckt wurde) den
Zug der S32 von Karlsruhe nach Menzingen
kurz vor 19 Uhr, und zwar am Wochenende.
Beim Blattern im KVV-Kursbuch finden wir
daflr in der Strecke S31/S32 die Abfahrtszeit
18.50 Uhr. Vorsichtshalber werfen wir noch
einen Blick ein paar Seiten weiter vorne in die
Strecke S3 und finden ebenfalls 18.50.

Wenn wir jedoch (zum Beispiel unterwegs)
nicht auf das KVV-Kursbuch zurlckgreifen,
sondern auf diese praktischen Faltfahrplane
(die es fur jede einzelne Strecke gibt), dann
steht da auf einmal eine andere Zeit, namlich
1840 - und das sowohl bei S32-Fahrplan

nach Menzingen als auch beim S3-Gesamt-
verkehr nach Bruchsal. Nanu? Schauen wir
doch nochmal ins KVV-Kursbuch: da sind hin-
ten auch die Abfahrtsplane abgedruckt, wie
sie in den Bahnhofen aushangen. Und wir fin-
den bei Karlsruhe Hbf wieder 18.40, dann in
Karlsruhe-Durlach  18.54 (entsprache also
Hauptbahnhof 18.50: der steht im Haupt-
bahnhofsplan mit dem Zusatz werktags aul3er
samstags, in Durlach hingegen taglich!) — und
in Bruchsal fehlt dieser Zug komplett (d.h. er
steht nur werktags auBer samstags drin).

Eine Stunde spater sieht es ahnlich aus, wobei
der Streit zwischen 19.40 und 19.50 an eini-
gen Stellen auch noch von dem Zusatz be-
gleitet wird, er fahre sonntags nur von Mai
bis Oktober (und im Winterhalbjahr Uber-
haupt nicht). Im 3-Léwen-Kursbuch Baden-
Wirttemberg findet sich diese Strecke eben-
falls zweimal, namlich in den Tabellen 701
und 710.3. Wahrend sich diese beiden Tabel-
len fiir 18.50 noch einig sind, bringen sie bei
19.40 vs. 19.50 noch einige weitere Varianten
ins Spiel, damit es nicht zu langweilig wird.
Quasi konsequenterweise fehlt dieser Zug auf
dem Abfahrtsplan Karlsruhe Hauptbahnhof
komplett. In Durlach und Bruchsal ist er wie-
der drin, und zwar in der 19.50-Fahrlage —
und das mit der gleichen Zugnummer 85203,
wie man ihn auch auf der anderen Seite von
Karlsruhe findet (ndmlich in den Abfahrtspla-
nen von Freudenstadt und Rastatt). Der ge-
neigte Beobachter mag sich fragen: habe ich
da jetzt etwas verpasst, dass Karlsruhe Hbf
schon heute einen unterirdischen oder sonst
wie geheimen Bahnhof hat, wo dieser Zug
(durch-)fahrt?

Wer die elektronische Fahrplanauskunft be-
fragt — sei es am Schalter oder im Internet, sei
es bei der DB oder beim KVV — der bekommt
inzwischen Ubereinstimmend 18.50 und 19.50
gesagt (jedenfalls fiir Verkehrstage nicht spéa-
ter als im Mai). Das war aber nicht immer so:
kurz nach dem Fahrplanwechsel ging es da
ahnlich uneinig zu wie in den gedruckten
Fahrpldnen. Und wédhrend man im Bahnhof
Bruchsal beim urspriinglich wochenends feh-
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lenden Zug um 19.12 nach Menzingen (das
ist unser vorhin mit 18.50 ab Karlsruhe ge-
nannter Kamerad) schon wenige Tage oder
gar Stunden nach dem Fahrplanwechsel kor-
rigierende Uberklebungen auf den Ab-
fahrtsplanen vorfand, hangt in Karlsruhe auch
noch Monate spater der unverdnderte Ab-
fahrtsplan, wie er aus der Druckerei kam und
den Zug um 18.50 zehn Minuten zu frih (und
den um 19.50 Uberhaupt nicht) auffiihrt, mit
Ausnahme eines Exemplares in Sonderformat
im Reisezentrum .

Wenn man daraufhin die verschiedenen
Schalterpersonen im oder vor dem Bahnhof
befragt und dabei anklingen lasst, dass da
wohl verschiedene Fahrplanversionen im Um-
lauf sind, dann bekommt man zur eigentli-
chen Auskunft auch noch bissige bis resi-
gnierte Kommentare von ,das ist alles blof3
Quatsch, was da hangt” bis ,die kriegen's mal
wieder nicht auf die Reihe” ...

Nun mag man im konkreten Fall einwenden,
was denn so schlimm sei, wenn der Zug ein
paar Minuten spater fahre, denn man be-
kommt ihn doch, egal, ob man sich an die
Version mit der Minute 40 oder die mit der
Minute 50 hélt. Dann sei zum einen ein Blick
auf die Gegenrichtung empfohlen: da steht in
allen genannten KVV-Fahrplantabellen Men-
zingen ab 18.30 (es geht wieder bzw. immer
noch ums Wochenende). Wer aber tatsdch-
lich zu dieser Zeit kommt, muss feststellen,
dass der Zug schon seit zehn Minuten weg ist
(im 3-Loéwen-Kursbuch steht er mit 18.20, wie
auch die anderen Ziige am Wochenende
Menzingen zur Minute 20 verlassen). Beson-
ders ,hubsch” ist dieser Zug in Bruchsal, wo
man je nach konsultierter Fahrplanstelle so-
gar drei verschiedene Zeiten findet, namlich
18.56, 18.48 oder 18.47 Uhr. Und zum ande-
ren findet man mit diesen falschen Daten die
eigentlich  bestehenden  Durchbindungen
nicht (wo statt dessen nur deutlich frihere
oder spatere oder zeitraubendere Verbindun-
gen herauskommen). Es muss ja nicht gleich
der gesamte Durchlauf von Freudenstadt bis
Menzingen sein — auch schon von Rastatt
nach Durlach féhrt man damit sehr viel
schneller und bequemer als mit dem andern-
falls falligen Umsteigen mit einer halben
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Stunde Wartezeit in Karlsruhe.

Bedauerlicherweise ist das nicht die erste
Panne dieser Art: als im November 2011 im
Murgtal zwei Wochen Schienenersatzverkehr
herrschte, bekam man die elektronische Fahr-
planauskunft immerhin noch so weit dres-
siert, dass sie nicht mehr die normalen Fahr-
zeiten ausgab. Zur ersatzweisen Ausgabe der
baustellenbedingt abweichenden Fahrzeiten
hat es jedoch nicht gereicht: sondern da soll-
te man in Freudenstadt einen Bus nach Wild-
bad nehmen und Uber Pforzheim eine Stunde
spater in Karlsruhe ankommen (wo aber tat-
sachlich gentgt hatte, in Freudenstadt ca. 7
Minuten friher am Bahnhof zu sein, um
Karlsruhe zur gewohnten Zeit zu erreichen).
Und 2010 zog es sich (in wechselnden Vari-
anten) buchstablich durch das gesamte Jahr,
ob denn die S32 stidwaérts in Bruchsal zur Mi-
nute 48 oder 46 (oder manchmal auch 47)
abfdhrt — wobei besonders pikant war, dass
man (meistens) die Minute 48 erreichte, wenn
man zur Minute 44 aus Richtung Heidelberg
ankam, die Minute 46/47 jedoch nicht (und
damit auch nicht in Durlach den IRE nach
Stuttgart).

Alle hiervon betroffenen Ziige sind AVG-Ziige
(also nicht DB-Zlge). Das sagt freilich nichts
darliber aus, ob die AVG bei diesem Durch-
einander eher der Tater ist (indem sie nicht
rechtzeitig die richtigen Daten an die elektro-
nischen Auskunftssysteme liefert) oder eher
das Opfer (indem die gelieferten Daten nicht
ordnungsgemafB Gbernommen werden). Und
es war auch fallweise zu beobachten, dass die
an das DB-System gelieferten Korrekturdaten
die vormaligen Daten nicht etwa ersetzten,
sondern parallel dazu liefen (so dass man
zwei Zuge im Minutenabstand angezeigt be-
kam, wo in der Praxis nur einer fahrt). Bei all
dem fragt man sich (sofern man sich nicht
langst verdrgert abgewendet hat und daheim
bleibt oder Auto fahrt), ob es bei dieser Da-
tenverwaltung denn Uberhaupt keine Quali-
tatskontrolle gibt???

(Zum Abschluss empfiehlt der Autor, nochmal
die Vorbemerkungen zu diesem Artikel zu le-
sen!)

Martin Theodor Ludwig
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Offener Brief: StraBenrheinbriicke Karlsruhe

Sehr geehrter Herr Bechtold, sehr geehrte
Damen und Herren,

mit Interesse verfolgen wir Ihre Verlautbarun-
gen zur Karlsruher StraBenrheinbriicke. Ihre
jlingste Aussage entnahmen wir der Januar-
ausgabe 1/2012, S. 7 lhrer Zeitschrift ,Wirt-
schaft in der TechnologieRegion Karlsruhe”
Dabei betonen Sie, dass das Nordelsass, die
Sudpfalz und Karlsruhe ldngst ein gemeinsa-
mer Wirtschaftsraum seien und sich die Men-
schen zur TechnologieRegion Karlsruhe zuge-
horig fihlen. Auch betonen Sie, dass viele
Menschen von der anderen Rheinseite derzeit
im GroBraum Karlsruhe arbeiten und deshalb
auf die Briicke angewiesen seien. Bei einer
Sperrung seien Umwege notwendig, was
wirtschaftlich, 6kologisch und sozial unver-
tretbar wére.

Thre Folgerung daraus heifBt, dass eine zusatz-
liche StraBenrheinbriicke gebaut werden
musse.

Wir vom Fahrgastverband Pro Bahn vermis-
sen allerdings von Seiten der IHK die Erwah-
nung und Berlicksichtigung des 6ffentlichen
Verkehrs, und zwar einerseits das gute, be-
reits vorhandene Angebot im Schienenver-
kehr zwischen der Sidpfalz und Karlsruhe
und andererseits die eklatanten Mangel im
Bussystem der Siidpfalz, in den fast nicht vor-
handenen Verbindungen Richtung Frankreich
und dort im ElsaB die unzureichenden Bahn-
und Busverbindungen. AuBerdem fehlt eine
Tarifkooperation zwischen dem KVV und den
Anbietern des 6ffentlichen Verkehrs im Nord-
elsaB.

Als THK sollten Ihnen auch die Belange der

=

Nichtautofahrer und des Umweltschutzes ein
Anliegen sein, die am besten durch Verbesse-
rungen des offentlichen Verkehrsangebotes
erfullt werden konnen. Deshalb sollten Sie
sich auch um diese Verkehrsart kimmern, um
allen Menschen, nicht nur den Autofahrern,
ein ordentliches Mobilitdtsangebot zu bieten.
Wir meinen, dass auch Sie dazu beitragen
sollten, dass in der TechnologieRegion und
im Pamina-Raum folgende MaBnahmen ganz
dringend umgesetzt werden:

» Direkte stlindliche RE-Verbindungen Karls-
ruhe—Pirmasens.

* Zweigleisiger Ausbau
Worth-Winden.

* Verbessertes Angebot der S-Bahnen zwi-
schen Worth und Germersheim.

* Ertlichtigung der Signal- und Gleisanlagen
im Bahnhof Wérth.

* Integrales Bussystem (mindestens Stun-
dentakt) in der Stdpfalz und im Elsa mit
passenden Anschlissen an den Schienen-
verkehr.

* Verbindungen bzw. Durchbindungen mit
den elsdssischen Bahnlinien Lauterburg-
StraBburg und WeiBenburg-Straburg.

+ Tarifverbund mit dem ElsaB

Mit nur einem geringen Teil der Kosten der

zusatzlichen Rheinbriicke kdnnten diese Maf-

nahmen alle finanziert werden. Wir meinen,
dass der offentliche Verkehr deshalb absolute

Prioritat genieBen sollte.

Mit freundlichen GriBen

der Bahnstrecke

Fir Pro Bahn
Gerhard Stolz
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