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Der Spezialist biegt's
wieder gerade...

Verzogene Fahrzeuge lassen sich fast immer wieder
richten — vorausgesetzt man verfugt Uber die
notwendigen Richtwerkzeuge und das natige Know-how.
Dietmar Renfert-Deitermann hat die Instandsetzung

Der Klassiker: Schief

gestanden beim Kip- : : { ; .

pen und dann umge- eines umgekippten Zweiachs-Kippers begleitet.

fallen.

So ist das Fahrzeug i .
unbrauvchbar. statthallen hier vor allem umgestirzte

= er Militar-Lkw, die
g in Krisengebieten
‘ auf Minen gefah-
ren sind, wieder

herrichten kann, der macht sich
. auch vor der Instandsetzung um-
| gekippter oder verunfallter land-
wirtschaftlicher Fahrzeuge keine
Bange. Bei der Firma Steinmeier
in Bielefeld ist das jedenfalls so.
~ | Neben zerschossenen Militar-
“<i74) fahrzeugen (aktuell aus Afgha-
_ nistan) stehen in den Werk-

Kippanhanger, Ladewagen, Schlepper etc.
0b die Reparatur lohnt, wird in jedem Fall
vorab genau kalkuliert. Damit im Vorfeld kei-
ne unndtigen Kosten entstehen, wird das be-
schadigte Fahrzeug erst dann angeliefert,
wenn man sich dariber im Klaren ist, dass
die Instandsetzung maglich ist und sich auch
lohnt. Aussagekraftige Fotos reichen dem
Steinmeier-Team oftmals schon aus, um den
Schaden einschatzen zu konnen. FOr kompli-
ziertere Falle reist ein Spezialist an, um das
Schadenbild vor Ort einzuschatzen.

Wenn ein Fahrgestell so extrem verbiegt, waren
sehr groBe Kréfte im Spiel. Die Aufgabe der Instand-
setzer ist es nun, den Schaden zu analysieren und
vor allem den Hergang zu rekonstruieren. Jetzt
muss in umegekehrter Richtung gearbeitet werden.




,Geht nicht, gibt's nicht", aufgegeben wird
keines der angelieferten Fahrzeuge. So-
fern es mit dem Besitzer so abgesprochen
wurde, verlassen die Fahrzeuge nur vollstan-
dig repariert den Firmenhof. In den verschie-
denen Abteilungen der Firma Steinmeier sind
Mitarbeiter beschaftigt, die auf verschiede-
ne Schwerpunkte spezialisiert sind, wie das
Rahmenrichten, den Karosseriebau, die Hy-
drauliktechnik, SchweiBarbeiten etc.

In den meisten Fallen ist es mehr der Zeit-
aufwand als der Materialaufwand, der
Uber die Hohe der Reparatursumme ent-
scheidet. Richten bedeutet schlieBlich,
dass die verzogenen und verwundenen Bau-
gruppen des Fahrzeugs wieder in ihre alte
Form gebracht werden. Gerade beim Anhdn-
gerrichten sind es dann oft nur einfache, re-
lativ preiswerte Profile, die eventuell ersetzt
werden mussen, und das oft auch nur teil-
weise.

oder Trager, an denen er sich orientieren kann.

Auch eine moglicherweise deformierte Zug-
gabel oder Feder ist als Massenartikel oft
relativ preiswert zu haben. Das gilt sogar fur
Kippzylinder, die im Nachbau gunstig ange-
boten werden. Der Aus- und Einbau solcher
Teile ist einfache Schrauberei und oft relativ
schnell gemacht. Spezialisierte Ersatzteil-
handler kénnen oft kurzfristig liefern.

Immer wieder sucht sich der Richtmeister nicht verformte Baugruppen
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Die Kabinen umgesturzter Gabelstapler oder
Schlepper kaennen ebenfalls gerichtet werden.

neren Richtstande zum Einsatz, fir Busse,
Lkw und eben landwirtschaftliche Fahrzeu-
ge werden die ganz groken Geratschaften
bendtigt. Die Richtstande des namhaften
amerikanischen Herstellers ,Black-Hawk"
bestehen im Wesentlichen aus schweren
Eisentragern am Boden und aus verschieb-
baren seitlichen Saulen. Die massiven Eisen-
profile besitzen an verschiedenen Stellen
Bohrungen, in die Bolzen eingesteckt oder
Ketten eingehdngt werden kénnen.

Ein Fahrzeug, das im Richtstand steht, kann
dann an jeder Stelle gezogen bzw. gedruckt
werden. Sehr hilfreich ist bei der ganzen Sa-

gegenuberliegende wird nach unten fixiert.
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AugenmaR ist gefragt. Die Fortschritte beim Richten lassen sich oft nur

schwer messen. Fluchtlatten dienen als Orientierungshilfe.

Zum Fahrzeugrichten braucht man ent-
sprechende Einrichtungen und Werkzeu-
ge. Noch wichtiger ist jedaoch der erfahrene
Mann, der damit umgehen kann, denn jeder
Fall ist anders.

Die Steinmeiers verfigen Uber Richtstande
in mehreren Groken. FUr Motorradrahmen
und Fahrerkabinen kommen eher die klei-

che noch ein leistungsstarker, in jede Rich-
tung verfahrbarer Deckenkran.

Fir die meisten Arbeitsschritte beim
Richten werden Hydraulikzylinder ver-
wendet. Mit schraubbaren Verlangerungs-
stucken und verschiedenen Endsticken kon-
nen sie sehr flexibel eingesetzt werden. Das



Um die Richtarbeiten zu er-
leichtern, werden vorab die
diagonal zwischen den Rah-
menholmen verlaufenden
Streben entfernt.

Speziefle, mit 700 bar ¥,
Hydraulikdruck belastbare . B
Hydraulikstempel werden w |+ P
an verschiedenen Stelfen
des Rahmens angesetzt.

Als Widerlager dienen viel-
fach die stabilen Trager des
Richtstandes. In anderen
Fallen werden die Zylinder
zwischen den Rahmenhol-
men positioniert.

zu dieser Richthydraulik gehorende Aggre-
gat erzeugt einen Arbeitsdruck von 700 bar
(..bei der Schlepperhydraulik sind es gera-
de einmal 200 bar).

Neben den geeigneten Geratschaften
braucht man zum Richten vor allem sehr viel
Erfahrung und ein gutes Augenmag. Nicht
alles lasst sich exakt nachmessen, zumal die
Fahrzeugfederung und die Luftbereifung
das tatsachliche Ergebnis optisch verfal-
schen konnen.

Nach der Einschatzung des Schadens ist die
Vorgehensweise eigentlich immer die glei-

Erhitzen und richten
mit der offenen
Flamme war fruher.
Heute werden die zu
- erwarmenden Regio-
nen gezielt mit einem
Induktionserhitzer
bearbeijtet. Die hier-
mit erzeugte Hitze
aurchstromt sofort

. die komplette Mate-
~ rialstarke und das
mit einer hohen Ge-
schwindigkeit.

. Anders als bei der
Flamme sind Kunst-
stoffleitungen und
Kabel deutlich weni-
ger gefahrdet.

che: Zunachst werden die groBten Schaden
behoben, danach arbeitet man sich immer
weiter in die Details vor.

Das meiste wird kalt gerichtet, nur extre-
me Knicke etc. werden mit einem Induk-
tionserhitzer zielgenau erhitzt. Wenn es sich
um einen Kipper handelt, wird die Kippbru-
cke in aller Regel auf dem Fahrgestell belas-
sen. Ob das Chassis nun ideal gerichtet wur-
de und wo eventuell noch nachgeholfen
werden muss, erkennt man schlieBlich am
besten daran, wie sich die aufgekippte Bru-

cke aufs Fahrgestell absenkt. Der perfekt
gerichtete Kipper soll schlieBlich folgende
Kriterien erfillen:

Bei angekippter Brucke soll der Teleskop-
zylinder absolut rechtwinklig zum Fahrge-
stell stehen.

Beim Herablassen der Brucke mussen die
vorderen FUhrungen (Klauen) unterhalb der
Ladefldche exakt wieder in die Aufnahme-
lager des Fahrgestells greifen.

Im vollstandig abgelassenen Zustand soll
jede Ecke der Brucke sauber aufliegen — oh-
ne zu wippen!

Dieses unscheinbare Hydraulikaggregat er-
zeugt einen Arbeitsdruck von 700 bar. Natur-
lich missen die Hydraulikzylinder und Ol
schlduche darauf abgestimmt sein.

Vor allem Kippanhanger werden so kons-
truiert, dass sie sich bei Fahrten auf unebe-
nem Gelande verwinden konnen. Alle vier
Rader halten so standigen Bodenkontakt.
Auf ebenem Untergrund hat so ein Fahrge-
stell diese Verwindungen sofort wieder ver-
gessen und steht dann wieder absolut ge-
rade.

Hatten die Konstrukteure ein starres Fahr-
gestell aus nicht verwindungsfahigen Stahl-
profilen gebaut, dann ware der Kipper nach
der ersten Gelandefahrt wahrscheinlich
schon krumm. Beim Richten eines solchen
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Wahrend zwei gegentberliegende Fahrzeugecken mit Ketten nach unten fixiert wurden, wird eine
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Rahmenecke mit dem Deckenkran gezogen. Je nach Verwindung und Stahlqualitat wird hier schon
mal so weit gezogen, dass Vorder- und Hinterwagen im rechten Winkel zueinander stehen.
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Damit der Vorderwagen verschoben werden
kann, ohne zusammenzukiappen (bewegliche
Scherel), wird das Eisen eingeschweiBt.

Fahrzeugs muss es dem Monteur nun gelin-
gen, sich Uber die Grenzen der Verwindungs-
fahigkeit hinwegzusetzen — und das mit dem
notigen Einschatzungsvermdgen. Die Stahl-
profile mossen um ein bestimmtes MaB
,uber den Punkt" verwunden werden, um
wieder in die alte Form gebracht zu werden.

Besonders anschaulich wird das dann,
wenn das Fahrgestell auf der ganzen Lan-
ge so gerichtet werden muss, dass alle vier
Rader wieder gleichmagig aufstehen. Uber
Eck wird das Fahrgestell dazu mit stabilen

Um Verwindungen
im Bereich der hin-
teren Kipplager zu
korrigieren, wird
der hydraulische
Richtstempel zwi-
schen einem Rah-
menholm und der
Kippbricke ange-

| setzt.

Fotos:
D. Renfert-Deiter-
mann

Nach dem Richten werden die SchweiBverbin-
dungen kontrolliert und nachgeschweist. Oft
sind es SchweiBfehler des Fahrzeugbauers.

Ketten nach unten zum Boden fixiert. Mit
dem Deckenkran wird die betreffende Ecke
des Fahrgestells anschlieBend hochgezogen.
Mit ein paar Zentimetern ist das nicht getan.
Es sieht schon sehr spektakular aus, wenn
das Fahrgestell jetzt so weit gezogen wird,
dass der hintere Quertrager des Rahmens
im 45°-Winkel zum vorderen Quertrager
steht. Und bei Fahrgestellen aus hochwer-
tigem Feinkornstahl Uberdreht man das Rah-
menhinterteil gegenuber dem Vorderteil
schon einmal um bis zu 90°. Sollte man die-
se Ubung Ubertrieben haben, kann man den

Nicht immer kann die Kippbrucke beim Rich-
ten auf dem Fahrgestell verbleiben. Je ausge-
wogener die Briicke aufgehangt wird, desto
unkomplizierter ist der Auf- und Abbau.

Rahmen auch ohne Weiteres wieder ein
Stick zurickbiegen. Dass bei diesen extre-
men Richtvorgangen Schweinahte reifen,
ist ganz normal und nicht weiter Besorgnis
erregend. Solche Stellen werden ausgefugt
und nachgeschweift.

Beim Zweiachser nimmt der Vorderwa-
gen mit dem Drehkranz nur selten Scha-
den. Dennoch muss genau Kontrolliert wer-
den, ob der Drehkranz noch frei beweglich
ist. Auch die Befestigung des Drehkranzes
mit dem Fahrgestell muss untersucht wer-
den. Nicht selten ist es hier zu Deformatio-
nen oder Rissbildung gekommen. Wenn das
so ist, mussen die Schrauben aus dem Ober-
teil des Drehkranzes entfernt werden, das
darauf liegende Fahrgestell wird angeho-
ben, und der Vorderwagen kann vorgezo-
gen werden. Alle Baugruppen sind nun fur
die Instandsetzung frei zuganglich.
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