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Liebe Leserinnen und Leser

Das Motto dieser Ausgabe konnte lauten ...

Achtung, hier wird gebaut!
... in den Variationen: Neubau, Umbau, An-

bau, man sollte/kdnnte bauen, man sollte

nicht bauen, ... Denn in vielen Artikeln geht
es genau darum. Angefangen bspw. bei
der Schwammstadt: Sollen die Bewohner
der City im sich stark abzeichnenden Klima-
wandel eine Chance haben, muss die Stadt
kihler werden, d. h. alle Neubauten sollten
sich an den Grundsatzen der Schwamm-
stadt o.4a. orientieren und Bestandsviertel
sollten, wo mdoglich, in diese Richtung
umgebaut werden. Fir die Innenstadt ist
gerade der Bebauungsplan ,Griinordnung
und Klimaanpassung in der Innenstadt” in
der Auslegung, ein wichtiger Schritt!

Im Artikel zur Schafwolle geht es um den
Anbau von Pflanzen im Garten etc., wie
dieser resistenter gegen zunehmende Dur-
re wird. Im Artikel zu Balkonkraftwerken
dann um das Anbauen von Fotovoltaik-
modulen an Balkone und andere Hausteile,
damit wirklich jeder ,in der kleinsten Hitte”
daran mitwirken kann, von fossiler Energie
wegzukommen.

Soll man sie wirklich bauen, die Briicke in
Riippurr statt des Bahnlbergangs, oder
besser nicht? Pro und Contra beleuchten
zwei Artikel.

Erbaulich sollte ein Urlaub werden, damit
man sich auch erholt. Daher am besten mit
der Bahn anreisen, empfiehlt Pro Bahn,

By, v
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Y

Oststadt: Fassadenbegriinung, s. S.;l,' Foto: Heiko Jacobs
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Allen Baustellen zum Trotz!
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: Heiko Jacob

wenn diese sich nicht gerade mit AVG,
VBK und KVV treffen, wo es dann auch
um echte Bauthemen ging: Barrierefreier
Umbau von Haltestellen und der Neubau
von Netzerganzungen und viel mehr.
Wenn man dann baut, dann hilft ein BIM
(Building Information Modeling) beim
Planen und Verwalten von Bauvorhaben
etc. Wie das bei der DB aussehen kann,
beschreibt ein weiterer Artikel.

Wenig erbaulich ist der Spaziergang oder
der Blick aus dem Fenster, wenn die StraBe
zur Wohnmobilpromenade mutiert. Was
davon zu halten ist, wird danach andisku-
tiert. Apropos Spaziergang oder FuBBgang:
Wie lange dauert es von A nach B, wenn
man so unterwegs ist? Exemplarisch fir die
Weststadt wird das aufgezeigt.

Der falschen Politik vorbauen kann man,
wenn man bei Wahlen das Kreuz an die
richtige Stelle setzt. Am 9. Juni stehen sie
wieder an: Europa- und Kommunalwah-
len. Die Umweltverbande helfen bei der
Entscheidung durch Wahlprifsteine und
Diskussionsrunden mit Politikern.

Fir dieses Heft wiinschen wir eine
erbauliche und inspirierende Lektiire!
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Schwammstadt — Wasser in der Stadt fiir Mensch und Natur

Schwammstadt — das ist nicht die Heimat-
stadt der Zeichentrick-Figur Spongebob,
sondern ein Konzept, Stadte umwelt-
freundlicher und lebenswerter zu gestalten.
Ganz konkret: Regenwasser wird wie in
einem Schwamm  zuriickgehalten und
zwischengespeichert. Das ist gut fir den
Grundwasserspiegel und damit auch fir
Pflanzen und Tiere und nicht zuletzt fir
uns. Gerade in den letzten Dirrejahren
sind viele Bdume regelrecht verdurstet.
Manches Biotop ist ausgetrocknet, so dass
Amphibien und andere Tiere ihren

Lebensraum verloren haben. Letztlich ist
Wasser unverzichtbare Lebensgrundlage
flr uns alle.

i

£

Schwammstadt. Vegetation, offene Wasser-
flichen und feuchte Bdden sorgen fiir Ab-
kiihlung des Bodens und der bodennahen
Luftschichten. Eine Studie im Auftrag der
Stadt Karlsruhe hat eine starke Zunahme
von sogenannten Tropennachten im Stadt-
gebiet prognostiziert. Auch hier schafft die
Schwammstadt Linderung.

Ein ganzes Biindel von MaBnahmen steht
fur die Realisierung der Schwammstadt zur
Verfiigung:

Entsiegeln von Asphaltflachen

Es erscheint wie ein Tabu: Was einmal
asphaltiert ist, bleibt asphaltiert. Einzige
Ausnahme: Das gesamte Umfeld wird im

| Rahmen einer groBeren MaBnahme auf-
wendig umgestaltet.

Dabei haben wir
schon weit Uber alle MaBen unsere Umwelt

. versiegelt. Es ist an der Zeit, z. B. an Hand

von Satellitenbildern zu prifen, welche
Flachen entsiegelt werden konnen. Da
gerade private Eigentiimer kaum Interesse

i haben hierfir Geld in die Hand zu nehmen,

sollte dies finanziell unterstlitzt werden.
SchlieBlich werden dadurch Folgekosten
fur Stadt und Staat in Grenzen gehalten.

Schon eine Wei[ werden Parkstreifen (l[nks u. Baum-
scheiben (rechts) nicht mehr 100 % versiegelt, aber das
ist wohl noch lange nicht das, was den Titel ,Schwamm-

stadt” verdienen wiirde; Fotos: Heiko Jacobs  Getrenntes Abfiihren und Behandeln

Friher wollte man Wasser in der Stadt
maoglichst schnell ableiten und hat daftr
leistungsfahige Abwassersysteme gebaut.
Dem immer haufiger werdenden Stark-
regen sind sie trotz allem nicht gewachsen.
Gleichzeitig muss man StraBenbdume
immer mehr bewassern, weil das Wasser zu
schnell abflieBt bzw. erst gar nicht in das
Erdreich eindringt. Durch die kurzzeitigen
Abflussspitzen werden die Klaranlagen
stark gefordert. Im Extremfall geht dann
das Abwasser sogar kurzzeitig ungeklart in
den Vorfluter, bei uns der Rhein. Das Kon-
zept der Schwammstadt reduziert diese
Probleme. Dabei helfen alle MaBnahmen,
die geeignet sind, Wasser zuriickzuhalten.

Fur unsere Lebensqualitat in der Stadt ist
die Verdunstung ein weiterer Vorteil der

von Regen- und Abwasser

Regenwasser ist kein Abwasser, sondern
ein Lebensmittel fur Pflanzen und Tiere
und Voraussetzung flr eine funktionie-
rende Trinkwasserversorgung. Trotzdem
landet das meiste in der Stadt anfallende
Regenwasser in der Kanalisation. Dadurch
geht dem Boden Grundwasser verloren
und Starkregen erzeugen in Einzelfdllen
katastrophale Hochwésser. Auch hier lohnt
es sich fir Kommunen und Lander zu
investieren, um Schaden und Folgekosten
in Grenzen zu halten. Durch die Gestaltung
der Abwassergeblhren wird es auch fiur
Unternehmer und Grundstiickseigentiimer
interessant, die eigene ,Wasserwirtschaft"
nachhaltig zu gestalten. Es muss dabei in
der Summe nicht teurer werden.
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Flachenbedarf durch mehrstéckige
Bauweise von Parkpldatzen und
Gewerbeimmobilien verringern

Der Flachenfral geht trotz Bemiihungen
des Landes unvermindert weiter, da die
Kommunen ein grundsétzliches Interesse
haben, Wohn- und Gewerbeflachen auszu-
weisen. Dabei wird oft vergessen oder
besser gesagt verdrangt, dass durch mehr-
stockige Bauweise die Versiegelung fast
halbiert oder gedrittelt werden kann. Die
Angst, der Investor konnte in die Nachbar-
kommune ausweichen lberwiegt vielfach.

Versickern von Regenwasser

Versickerungsmulden sammeln zunéachst
das Regenwasser und geben es verzdgert

an den Untergrund weiter. Dort dient es §

der Grundwasserbildung. Ein Teil des
Wassers verdunstet und kihlt dabei das
Quartier. Die Temperaturunterschiede sind
messbar und flhlbar.

Anlegen von offenen Wasserfldachen

Offene Wasserflachen sind auch Flachen
fur Verdunstung. Sie spenden Kihle in
warmen Sommernachten. Biotope in ihrem
Umfeld erhdhen die biologische Vielfalt in
der Stadt und schaffen Lebensqualitat.

Pflanzen von Baumen

Das Pflanzen von Baumen wirkt gleich
mehrfach: Sie nehmen das Wasser vom
Boden (ber ihre Wurzeln auf, einen Teil
des Regens fangt der Baum zuvor schon
mit seiner Krone auf. Davon erreicht am
Ende nur ein kleiner Teil den Boden. Das
meiste verdunstet oder wird vom Baum
aufgenommen.

Begriinen von Dachern und Fassaden

Fassaden- (S.3) und Dach-Begriinungen
wirken dort, wo Baumen nicht ausreichend
Platz gewahrt wurde. Aber auch als zuséatz-
liche MaBnahme bieten sie die Chance
Wasser aufzunehmen, verdunsten zu las-
sen und flir angenehme Kiihle zu sorgen.
Die Natur bietet mit etwas Fantasie und
Kreativitat auch in der Stadt viele Moglich-
keiten. Wir missen ihr aber auch Platz ge-
wahren. Es ist zu unserem eigenen Wohl.

asengleis und, wenn man genau hinschaut, ein Gra-
ben daneben fiir die Versickerung im Griin, zwei
Schwammstadt-MaBnahmen, wie auch zwischen See ...

.... und Blumen, wo man sieht, dass dort in letzter Zeit
sicher schon éfters Wasser stand und versickern konnte.

Der Schlissel zum Erfolg ist die Mischung
all dieser MaBnahmen. Die Wirkung steigt
mit der Anzahl der Projekte. Gleichzeitig
nimmt aber auch die Zahl der Beteiligten
zu. Der verbindende Begriff der Schwamm-
stadt weckt Interesse und Begeisterung.
Das hilft so manche Hiirde zu tGberwinden.
Die heute schon klar erkennbaren Folgen
des Klimawandels erfordern konsequente
MaBnahmen. Auch wenn die Schwamm-
stadt am Ende nur die Symptome des
Klimawandels lindert, sollten diese Konzep-
te allein aus 6kologischen Griinden langst
MaBstab des Handelns sein. Der Stadt
Karlsruhe sind diese Ideen und Konzepte
sicher bekannt und werden teilweise auch
ohne das Label Schwammstadt umgesetzt.
Trotzdem macht es gerade jetzt Sinn, die
noch bestehenden Optionen zu priifen und
unter dem Begriff Schwammstadt auch
Hausbesitzer und Grundstiickseigentiimer
fur eine Okologische Gestaltung zu ge-
winnen.

Johannes Meister
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Schafwolle im Garten?

Die Fachergartner am Marstall-

garten starten einen Versuch

Seit Uber zehn Jahren ist die Férderung des
Urban Gardenings ein Projekt, das Uber die
BUZO organisiert wird. Den éltesten und
groBten Garten werden die meisten Men-
schen in der Oststadt kennen: die Beete
der Fachergartner im Otto-Dullenkopf-
Park, gegenliber der Tram-Haltestelle Am
Gottesauer Schloss.

Hier sind Menschen unter dem Dach der
BUZO im Urban Gardening (,Gértnern in
der Stadt") aktiv, die sich im Gartnern aus-
probieren, naturnahes Gartnern versuchen
und sich mit Gleichgesinnten austauschen
wollen. Von Anfang an legten die Fécher-
gartner Wert auf Nachhaltigkeit, etwa
insektenfreundliche Bepflanzung, torf- und
chemiefreies Gartnern, moglichst einheimi-
sche Pflanzen, die Vermeidung von Plastik
und die Wiederverwendung von Material-
ien. Unterstiitzt werden die Fachergéartner
am Marstallgarten durch die Stadt Karls-
ruhe, die BUZO, das Land Baden-W(rttem-
berg, die Hochschule fur Musik Karlsruhe.

Ein Problem, das Uberall immer drangender
wird, ist die zunehmende Trockenheit und
Hitze. Im Marstallgarten wird das GieBen

@ -

Schafwolle im Einsatz auf dem Beet;

it s
Foto: Anke Kelber
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Beete beim Marstallgarte .. Angelika WeiBer
der Pflanzen wichtiger, durch die Hitze und
hohe Sonneneinstrahlung wachsen viele
Pflanzen nicht mehr gut, die Erde wird hart,
trocken und die wichtigen Bodenlebe-
wesen leiden.

Neben der vermehrten Nutzung von
Regenwasser versuchen die Gartner*innen
am Marstall auch, das Wasser langer im
Boden zu halten. So mulchen viele schon
mit Kompost, Laub oder abgestorbenen
Pflanzenresten oder versuchen, das
GieBwasser mit GieBhilfen oder tonernen
Ollas tiefer in den Boden zu bekommen.

In diesem Jahr soll zum ersten Mal das
Mulchen mit Schafwolle probiert werden.
Unterstiitzt durch eine Projektférderung im
Rahmen eines Kreativwettbewerbs des Ver-
eins Wandelwirken e.V., werden die Gart-
ner*innen mit roher Wolle oder Wollpellets
experimentieren, diese auflegen,
eingraben oder zum Mulchen
benutzen.

Schafwolle kann nicht nur den
i Boden bedecken und in ihren
Fasern Wasser sehr gut spei-
chern. Sie diingt auch durch die
langsame Zersetzung &hnlich
wie Hornspane. Da Wolle einen
Eigengeruch hat, soll sie ab-
5 wehrend gegen Schnecken und
- Wihlmé&use wirken. Und weil
o der Boden bedeckt ist, sollen
| Beikrduter unterdriickt werden.
& All das wollen die Gartner*innen
in der kommenden Garten-
saison testen.
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Die Gartner*innen beziehen die Wolle von
einem Schéfer aus der Nahe Karlsruhes. Die
Schafe werden fir die Landschaftspflege
eingesetzt und fordern beim Grasen
bestimmte Tier- und Pflanzenarten. Das
Scheren ist eine Belastung fur die Tiere,
aber durch die jahrhundertelange Ziich-
tung der Schafrassen auf Wollwachstum
einmal im Jahr nétig. Leider kdnnen hiesige

Strom vom Balkon

Fir Manche ist es schon seit einiger Zeit
selbstverstandlich: Ein Teil des zu Hause
genutzten elektrischen Stroms wird selbst
produziert. Méglich wird das zum Beispiel
durch Balkonkraftwerke, Fotovoltaik-Anla-
gen, die mit relativ geringem Aufwand am
eigenen Balkon angebracht werden. So ein
Balkonkraftwerk besteht meist aus zwei
Solarmodulen, verschiedenen Kabeln, dem
Montagematerial und natirlich einem
Wechselrichter, der den aus Sonnenlicht
gewonnenen Gleichstrom in den fiir unser
Stromnetz bendtigten Wechselstrom mit
230 Volt umwandelt. Dann wird ein Strom-
kabel vom Wechselrichter nur noch zu
einer normalen Steckdose des Stromnetzes
gefuhrt und mit dem allgemein bekannten
Schukostecker eingesteckt. Klingt einfach,
ist es auch! Wobei natdirlich ein paar grund-
legende Voraussetzungen vorab geklart
werden sollten, etwa die notige Sicherheit
bei der Befestigung am Balkon oder die

Vortrag im U_rhweltzentrm;

Foto: Mari Dédschner
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Schafer nicht vom Verkauf der Wolle leben,
das Produkt Schafwolle im Garten zu
verwenden, ist also auch eine Unter-
stlitzung der regionalen Schéferei.

Uber die Entwicklung berichten die Facher-
gartner u. a. auf ihrer Website:
www.faechergaertner.de

Anke Kelber

—i_ 1l |

Ba[knkraftwerke in Karlsruhe; Fotos: Ange[ia WeiBer

gesetzlich fest gelegte Begrenzung auf
eine maximale Leistung von 800 Watt und
auf eine GréBe von 2 m2,

Von dem gut handhabbaren Konzept
konnten sich die zahlreich erschienenen
Gaste im Umweltzentrum Uberzeugen, als
der Architekt Glnther Schuck am 7. Feb-
ruar in seinem Uberzeugenden Vortrag
Uber das Thema informierte. Dabei spannte
er den Bogen von den Grundlagen des

= Themas (iber technisch anspruchsvollere

Details bis hin zu konkreteren Frage-
stellungen etwa zu finanziellen Aspekten.
Die Anschaffungskosten von etwa 600 €
sind namlich bei den Balkonkraftwerken im
Vergleich zu herkdmmlichen Dachsolar-
anlagen gering und amortisieren sich ohne
zusatzlichen Einbau eines Speichers schon
nach 2-4 Jahren. Bei Mietwohnungen darf
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der oder die Hauseigentiimer*in Ubrigens
die Installation eines Balkonkraftwerks im
Prinzip nicht verbieten, wenn die Bau-
substanz nicht beschadigt wird. Dennoch
empfiehlt sich vorab eine Kontaktaufnah-
me, um das Vorhaben zu besprechen und
Konflikte zu vermeiden.

Erzeugter Solarstrom einer Ost-West-Anlage

Erzeugter Solarstrom einer Stid-Anlage

mm Strombedarf im Tagesverlau

== Eigenverbrauch Solarstrom-

P

Schematische Darstellung von Stromerzeugung und
von der

-verbrauch im Tagesverlauf, abhdngig
Ausrichtung der Module ohne Verschattungen

Man muss nicht unbedingt Uber einen
nach Siden ausgerichteten Balkon verfi-
gen, obwohl der Stromertrag einer Solar-
anlage in dieser Richtung generell am
hochsten ist. Aber auch nach Osten oder
Westen zeigende Solarmodule haben noch
eine sehr gute Energieausbeute und sie
bringen einen anderen Vorteil mit sich: Die
Zeiten ihrer Stromerzeugung passen
besser zu den Strombedarfen, die bei
vielen Haushalten im Tagesverlauf (blich
sind: Wenn also am Morgen in der Kiche
etwa elektrische Gerdte wie Kaffee-
maschine und Toaster laufen oder gegen
Abend die Spilmaschine und der Fern-
seher oder Computer angeschaltet werden.
Angesichts von zunehmender Arbeit im
Homeoffice, der Verbreitung von smarten
und programmierbaren Haushaltsgeraten
und der vielen vom vermeintlichen Stan-
dard abweichenden Lebensrhythmen ist es
sinnvoll, diesen Zusammenhang ganz indi-
viduell zu betrachten. Wichtig ist auBerdem
noch der Neigungswinkel, der sich bei der
Montage der Module Uber eine gute
Balkonhalterung meistens zwischen 0° und
30° einstellen lasst und abhangig von der
Himmelsrichtung die  Energieausbeute
optimiert. Eine oft noch wichtigere Rolle als

kil L
Montage am Dach
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die Ausrichtung spielt die Beschattung der
Solarmodule. Das heifBt, dass ein moglichst
lange besonnter Standort einen hdoheren
Stromertrag bringen kann als ein optimal
nach Suden ausgerichteter, aber zeitweise
beschatteter Ort. Bei diesem Aspekt
verwies der Referent Gilinther Schuck auch
auf die beachtenswerten Unterschiede zwi-
schen den beiden Typen von Solarmodu-
len. Monokristalline Solarzellen erreichen
im Vergleich zu Diinnschichtzellen zwar
einen deutlich hoheren Wirkungsgrad,
reagieren jedoch schon bei einer teilweisen
Beschattung sehr viel empfindlicher mit
einem hohen Leistungsabfall.

Abseits von den zahlreichen interessanten
technischen Einzelheiten fiihrt uns das
Thema Balkonkraftwerke auch auf das
groBe Ganze, die Frage nach unserem ver-
schwenderischen Lebensstil in Zeiten der
Energiekrisen, der dramatischen Klima-
erwarmung und dem dringend nétigen
Ersatz fossiler durch erneuerbare Energie-
guellen. Gerade in Karlsruhe ist das Poten-
zial fiir die Nutzung von Fotovoltaik enorm,
was auch mit einem Blick in das Solarkatas-
ter!) deutlich wird. Jedes installierte Bal-
konkraftwerk ist ein kleiner, aber wichtiger
Beitrag zur Energiewende, den sehr Viele
leisten kdnnen, die nicht Gber ein Eigen-
heim mit Dachflachen fiir die groBe Solar-
anlage verfligen. Es macht sicher SpaB, den
eigenen Strom vom Balkon zu ,ernten”, die
fur Nachbarn meist gut sichtbaren Module
haben Vorbildcharakter und fiihren hof-
fentlich schnell zu einem Nachahmungs-
effekt. Und schlieB3lich spart man auf Dauer
eine ganze Menge Stromkosten.

Mari Daschner
D geoportal.karlsruhe.de/solarkataster/

Foto:Gnther Schuck

garten;
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Geplanter Briickenbau im
Riippurrer Landschaftsschutzgebiet

1: Landschaftsschutzgebiet westlich von Ruppurr

Wenn man Rippurr in Richtung der Aus-
siedlerhofe verlasst, offnet sich nach der
Dreschhalle eine liebliche Kulturlandschaft
mit Wiesen und Feldern (Abb. 1). Zu jeder
Jahreszeit lieben Ruppurrerinnen und
Rlppurrer, Spazierganger, Hundebesitzer
und Drachensteiger ihr Landschaftsschutz-
gebiet. Doch nach den Planen der Stadt
Karlsruhe wird sich diese offene Griinland-
schaft dramatisch verdndern. Wie Ober-
birgermeister Mentrup bei der Vorstellung

des Doppelhaushalts 2024/2025 erwahnte -

soll hier 2026/2027 eine Briicke gebaut
werden, die die Bahnlinie Uberquert. Die
genaue Trasse ist bisher nicht bekannt. Es
ist davon auszugehen, dass sie hinter der
Dreschhalle beginnt, die Bahnlinie Uber
brickt und in Richtung Wald verkehrs-
technisch betrachtet im Nichts endet. Nach
etwa 10 Jahre alten Planungen wird die
Briicke eine beachtliche Ldnge von etwa
800 m haben, was zu einer entsprechenden
Versiegelung bzw. Verdnderung des Land-

schaftsbilds  fiihrt. Bis heute erfuhr die 2: Bahnibergang;

Offentlichkeit von dem aktuellen Vor-
haben wenig und selbst Gemeinderats-
mitglieder wurden Uberrascht.

Trotzdem stellte die erste Blirgermei-
sterin Fr. Luczak-Schwarz vorsorglich
schon mal 20 Mio. € flr den Briicken-

Unsere Recherchen ergaben, dass bereits
eine europaweite Ausschreibung fir die
Planung durchgefiihrt wurde. Warum ist
die Stadtverwaltung offensichtlich ent-
schlossen, diese Briicke so schnell wie
moglich zu realisieren? Angesichts der
angespannten finanziellen Lage des stadti-
schen Haushalts Uberrascht dies sehr. Die
Strecke, die mit der Briicke ausgestattet
werden soll, ist nicht fir den Durchgangs-
verkehr bestimmt. Laut Eisenbahnkreu-
zungsgesetz konnen bestehende eben-
erdige Gleisiberquerungen mit einfachen
Sicherheitsvorkehrungen auf Stand ge-
bracht werden. Dies wédre auch dringend
notig (s. Abb. 2).

Es wurde eine Petition fur die Verhinde-
rung des Briickenbaus gestartet, die sich
Uber Unterstltzung freut:
innn.it/landschaftsschutzgebiet-in-
ruppurr-erhalten-bruckenbau-verhindern

Birgit Rudinger fur die AG Schleinkofer
des Klimabundnis Karlsruhe

— e

bau in den stidtischen Haushalt ein. Bahniibergang mit Zug und mit schéner Landschaft drum-

rum von der Dreschhalle aus gesehen;

Foto: Heiko Jacobs
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Hintergriinde zum Bahniibergang Brunnenstiickweg

Laut einer Antwort im Planungsausschuss
vom Mérz auf eine Anfrage der Griinen zur
Erforderlichkeit der Aufhebung des Bahn-
Ubergangs ist dort aktuell noch eine veral-
tete Signaltechnik verbaut, die nach DB-
Richtlinien bis 2028 unbedingt ersetzt
werden muss. Die Strecke ist heute schon
an ihrer Kapazitatsgrenze. Wenn endlich
der Rastatter Tunnel fertig ist, entfallen die
Fernziige und wenige Giiterziige, die dann
den Tunnel nehmen, es wird dann aber der
Nahverkehr dort verbessert. Obwohl sich
also die Zugzahlen nicht erhdhen, wirde
eine neue Signaltechnik dazu flhren, dass
sich die SchlieBzeiten von derzeit maximal
15 min auf bis zu 30 min verdoppeln! Nicht
akzeptabel fur die Nutzer des Bahnuber-
gangs und es bliebe weiter ein Gefahren-
punkt, insbesondere wenn er langer zu ist.
Dass man ihn ersetzen will, ist also nach-

vollziehbar, zumal es den angenehmen Ne-
beneffekt hatte, dass auch die parallel zur
Bahn geplante Radschnellverbindung auto-
frei gequert wiirde. Wir sehen aber auch
den Zielkonflikt von Landschaftsschutz und
verkehrlichen Anforderungen, hier zudem
gerade der des Umweltverbunds Bahn und
Rad, fur den Kompromisse gefunden
werden mussen. Dass sich die SchlieBzeiten
mit moderner Technik(!) so verlangern,
wunderte mich, scheint nach einer Diskus-
sion in einem Fachforum aber wohl wirklich
so zu sein. Ubertrieben scheint mir aber als
Ingenieur die genannte Gesamtlange, die
Halfte sollte m. E. fur diese kleine Strafe,
auch richtlinienkonform, reichen. Der aktu-
elle Anlauf zum Umbau tauchte Ubrigens
bereits 2019 in einer Gemeinderatsvorlage
zur Bahniibergangssicherheit auf.

Heiko Jacobs

Anreise zum Urlaubsort - PRO BAHN empfiehlt die Bahn

Der Fahrgastverband PRO BAHN sieht
folgende Punkte als wichtig an, um zur An-
und Abreise in den Urlaub mdglichst viele
Menschen fir die Bahn zu motivieren:

+ Eine durchgehenden Reisekette mit mog-
lichst einzelnen Direktverbindungen.

« In allen relevanten Medien, vor allem in
den Werbeprospekten soll Uber die
nachstgelegenen Bahnhofe des Urlaubs-
ortes und den Verbindungen dorthin in-
formiert werden. Dazu gehdren genaue
Informationen Uber die zu nutzenden
Verkehrsmittel, z. B. Liniennummern und
Ausstiegshaltestellen mit genauen An-
gaben der noch zuriickzulegenden Fuf3-
wege sowie alle Ubrigen Transfermdg-
lichkeiten. Diese Informationen missen
kompakt in jedem Medium (Internet,
Flyer, App, etc) an einer Stelle ange-
boten werden und nicht auf mehreren.

Eine Hilfehotline bei Problemen auf der
Reisekette muss angeboten werden.

» Gepackfreundliche Wege beim Umstei-
gen und zur Unterkunft in der Ziel-
region, wiinschenswert waren Angebote
zum Gepacktransport.

Ubersichtsplane und Ausschilderungen
auf den Umsteigebahnhofen und am
Zielort (z. B. Hotelroute fir FuBganger)
sowohl vor Ort als auch in den elektron-
ischen Medien.

Vorabinformationen Uber Mobilititsan-
gebote vor Ort (OV-Angebot, Leihrader /
E-Bikes, Mietwagen und organisierte
Ausflugsfahrten) incl. Kosten, Geltungs-
bereiche und Buchungsmdglichkeiten in
den elektronischen Medien.

» Eine Tourist-Information, die zu relevan-
ten Zeiten gedffnet ist, an der Ankunfts-
stelle (Bahnhof, ZOB, etc.).

Alle Informationen miissen mindestens
zweisprachig (Landessprache und Eng-
lisch) ausgefiihrt sein.

Gerhard Stolz
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Gesprache von Pro Bahn mit VBK, AVG und KVV

Am 25. Januar 2024 trafen sich 8 Mitglieder
von Pro Bahn mit Vertretern der Geschafts-
fihrung von VBK, AVG und KVV in den
Raumen der Verkehrsbetriebe in der Tulla-
straBBe zu einem intensiven Austausch. Der
Geschéftsfihrer Dr. Pischon wurde dabei
von vier weiteren Mitarbeitenden aus den
drei Unternehmen unterstitzt. Vorab hatte
Pro Bahn einen groBen Katalog an Themen
und Fragen erstellt und eingereicht, die im
Laufe der zweistlindigen Veranstaltung
auch alle besprochen wurden. Die Fiille der
besprochenen Themen wiirde den Rahmen
dieses Berichtes sprengen, so dass ich hier
einzelne Punkte herausgreifen mochte, die
mir besonders interessant erschienen.

Beim Thema der geplanten zahlreichen
eventuell anstehenden Infrastrukturmaf-
nahmen erfolgt aktuell eine Priorisierung,
die noch nicht abgeschlossen ist. Ein erstes
zentrales Projekt ist hier auf jeden Fall die
Umgestaltung des Vorplatzes des Karlsru-
her Hauptbahnhofes. Hierzu hat Pro Bahn
auch einen eigenen Flyer mit Ideen und
Vorschldgen erarbeitet, der bei dieser
Gelegenheit Ubergeben wurde.

Es wurde intensiv Uber Netzerganzungen
und Ausbauten an verschiedenen Stellen
des KVV-Netzes und auch darliber hinaus
diskutiert.

Ein von Pro Bahn angeregter Ausbau der
Haltestelle HiibschstraBe Gber die geplante
Haltestellenldnge hinaus, um zukinftig
auch einen Halt von Doppeltraktionen zu
ermoglichen, wurde flr nicht umsetzbar er-
klart. Der geringe Abstand der QuerstraBBen
in diesem Abschnitt lieBe das nicht zu.

Das von verschiedenen Kritikern des Pro-
jektes Turmbergbahn vorgebrachte Argu-
ment einer massiven Kostensteigerung
wurde zurilickgewiesen. Die Kosten seien
festgeschrieben und Steigerungen kdmen
nur Uber die vereinbarte sogenannte
Indexierung zustande. Das heiBt, nur
zeitliche Verzdgerungen flihrten zu fest
vereinbarten prozentualen Erhdhungen im
Rahmen der Inflation. Im Ubrigen begriin-

det nur die Verlangerung der Turmberg-
bahn eine Zuschussfahigkeit. Bei einer im-
mer wieder ins Spiel gebrachten Bestands-
sanierung gibt es keine Zuschisse. Diese
ware im Endeffekt damit teurer als die
geplante Verlangerung.

Zur Sprache kamen auch die Zustandig-
keiten innerhalb des KVV. Dieser ist nur fir
das Marketing zustdndig, die einzelnen
Verkehrsunternehmen dann in der Folge
fur den Ticketverkauf Gber die verschiede-
nen Verkaufskandle. Das flihrt dazu, dass
selbst die Tickets von Unternehmen zu Un-
ternehmen unterschiedlich aussehen und
auf unterschiedlichen Wegen erworben
werden konnen. Eine weitere Konsequenz
daraus ist, dass der von Pro Bahn geforder-
te Verkauf von undatierten Tickets an
Automaten von jedem Unternehmen ein-
zeln beschlossen werden misste. Bei den
VBK ist nach einem negativen Aufsichts-
ratsbeschluss unter den aktuellen politi-
schen Rahmenbedingungen keine Mdg-
lichkeit hierfur. Pro Bahn wiirde eine Zen-
tralisierung und Vereinheitlichung inner-
halb des KVV befirworten. Dies ist aber
aktuell vom KVV nicht angedacht.

Des Weiteren wurden noch die Themen
Fahrgastinformation, Komfort der Fahr-
zeuge, Verzégerung durch Ampelschaltun-
gen und auch die allgemeine wirtschaft-
liche Situation von VBK, AVG und KVV
besprochen.

Interessant war noch, dass man sich mit
dem Thema autonomes Fahren intensiv
beschaftigt. Die aktuell in Bestellung
befindlichen neuen Fahrzeuge werden
auch so gebaut, dass eine nachtragliche
Ausristung fir autonomen Betrieb mog-
lich ist.

Viele Themen konnten in Anbetracht der
Zeit leider nur angerissen werden und
einige Informationen wurden dann im
Nachgang noch schriftlich nachgeliefert.
Insgesamt war es ein wertvoller Austausch,
der zu einem spateren Zeitpunkt auch
fortgesetzt werden sollte. Joérg Maurer
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Building Information Modeling (BIM) - Ein Uberblick

Das Building Information Modeling (BIM) lung und Bauwesen) firr 6ffentliche Bau-
ist ein digitales Format, welches seit 2015 vorhaben das Format als Vorgabe
vom Bundesministerium fur Verkehr (BMVI)  eingefiihrt wurde, wie seinerzeit die HOAI
gefordert wurde. Es war der Anspruch, (Honorarordnung fir Architekten und
groBere Bauvorhaben digital zu entwickeln  Ingenieure) im Jahr 1977. Damit gilt -
und den Baufortschritt zu begleiten. zumindest  fir GroBbauvorhaben der
Seitdem ist viel Knowhow in das Vorhaben Offentlichen Hand — die Ausfiihrung dieses
eingeflossen, so dass Ende 2022 unter den digitalen Verfahrens als verbindlich. Wer
Ministerien von BMDV (Verkehrsministeri- Sich weiter informieren will, dem sei
um fir Digitales und Verkehr) und BMWSB ~ folgende Internetseite empfohlen:

(Ministerium fir Wohnen, Stadtentwick- autodesk.com/de/design-make/articles/was-ist-bim
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.BIM Deutschland bringt mit gezielten
Informations-, Beratungs- und Vernet-
zungsangeboten das digitale Bauen in der
Praxis voran und engagiert sich im Bereich
Standards und Normen, so dass Planung,
Bau und Unterhalt der Verkehrsinfrastruk-
tur in Deutschland effizienter, kostengiins-
tiger und transparenter umgesetzt werden
koénnen.” (aus Website BMDV).

Das Grundprinzip

Alle betroffenen Gelandemerkmale (Ober-
fliche, Untergrund, Grundwasser, Sied-
lungsgebiete, Verkehrswege, Seen und
FlUsse ...) werden digital erfasst und in die
BIM-Datenbank eingegeben. Auch Schutz-
gebiete (z. B. FloraFaunaHabitat, Natura
2000, Bannwalder und Schonwalder ...) sind
heute bereits digital kartographiert. Die
entsprechenden Unterlagen kénnen in der
Regel bei den Raumordnungsbehorden
(Regierungsprasidien, Landkreisen, Kom-
munen usw.) abgerufen werden.

Aus den vorliegenden Daten werden dann
zum Ist-Zustand weitere Daten erhoben —
aus analogen Planen, die digitalisiert
werden oder mit Hilfe von Drohnen, die
das Gelande erkunden. Dies gilt nicht nur
fir die Oberflache, sondern auch fir den
Untergrund, so dass man einen Uberblick
Uber die gesamte Performance des Gelan-
des hat.

Nachster Schritt

Aus den Daten kann per CAD bzw. 3-D-
Ansichten Rickschlisse auf die Beschaf-
fenheit des Baugrunds, der Oberflache, der
angrenzenden Bebauung usw. digital ein
konkreter Einblick in das Umfeld der
BaumaBnahme gewahrt werden. Auf dieser
Basis werden die nachsten Planungs-
schritte aufgesetzt. Dabei werden auch die
Planungsideen digital eingebracht und mit
dem Istzustand ,verschnitten”. Alle am
Projekt Beteiligten sehen — auf Grund des
Zugriffs auf die gemeinsame Datenbank —
sofort die geplanten Anderungen und kén-
nen ihrerseits eingreifen, falls Konflikte zu
ihren Anforderungen entstehen.

Karlsruhe 124 13

Es geht noch weiter

Ziel ist, den gesamten Prozess (Planung,
Bau mit Abrechnung der Leistungen, In-
betriebnahme, Instandhaltung einschliel3-
lich der Kosten ...) bis zum Lebensende der
Anlage zu verfolgen, um damit die Lebens-
zykluskosten gesamthaft analysieren zu
kdénnen. Das wird selbstverstandlich bei
Bauvorhaben erst in vielen Jahrzehnten
von Erfolg gekront sein.

Was hei3t das fiir die Bahn?

Die DB Netz hat seit 2015 das Verfahren im
Projekt Karlsruhe—Basel erstmalig bei der
Planung des Rastatter Tunnels (zunachst
noch rudimentdr in den Anfangsstadien)
angewendet. Die Weiterentwicklung und
Verfeinerung der Software und die An-
wendungsmaoglichkeiten wurden auch fir
die weiteren Planfeststellungsabschnitte
(PFA) fortentwickelt, so dass heute ein drei-
dimensionales digitales System mit allen
Planungsparametern existiert, das Auskunft
Uber das gesamte Bauvorhaben zeigt.

Am Beispiel des PFA 9 (s. Skizze — © Deut-
sche Bahn) hat im Rahmen der ,Tage der
Schiene” im September 2023 eine
Prasentation des Projekts Karlsruhe —Basel
stattgefunden, an der der Verfasser teil-
genommen hat und hoch begeistert war.
Was wurde gezeigt?

1. Das Zusammenspiel der einzelnen Pla-
ner in einer gemeinsamen Datenbank
Die gemeinsame Arbeit aller Planer
innerhalb der Datenbank in einem Grof3-
raumbiro mit vielen Arbeitsplatzen vor
Ort, das Abarbeiten von Anforderungen
anderer Beteiligter, das Ausrdaumen von
Dissensen zwischen den einzelnen Pla-
nern, alles digital und unmittelbar.

Dabei wird vor allem der gesamte
Planungsprozess digital aufbereitet (z. B.
gewlinschte Linienflihrung, Bauaushub
mit erforderlicher Massenermittlung, bei
Tunnel- oder Einschnittvarianten der Be-
darf an Beton z. B. fur Stltzmauern und
anderen Baumaterialien, der Bedarf an
Gleisen, Schotter usw. sowie die nach
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Katalog hinterlegten Baukosten, die sich
mit Anderung des Baupreiskatalogs mit
einem ,Federstrich” sofort anpassen las-
sen. Damit sind — hoffentlich — kiinftige
Baukosteniberschreitungen im Vorhinein
abschatzbar und gefahrden nicht das
Projekt.

2. Einzelgesprache — wenn erforderlich -
in separaten Biiros
Zur Kldrung von Unstimmigkeiten be-
steht auch die Mdglichkeit, dass betrof-
fene Planende zu Einzelgesprachen zu-
sammen kommen k&nnen, um mdgliche
Dissense personlich auszudiskutieren.

3. Gemeinsame Visualisierung
des Planungsfortschritts
In einem 3-D-Raum mit VR-Brille kann
man sich den jeweils geplanten Zustand
ansehen, so dass man sich die
Auswirkungen der gerade gewdhlten
Planung auch optisch vor Augen fiihren

Wohnmobilpromenade

Wer in den letzten Monaten in Karlsruhe
den Abschnitt der Nordlichen Hildaprome-

nade, der gerade nicht umgebaut wird, |

entlang gelaufen ist, konnte schon den
Gedanken haben, man solle sie vielleicht
besser in ,Wohnmobilpromenade” um-
benennen. Da reiht sich Wohnmobil an
Wohnmobil am StraBenrand und eine Viel-
zahl adhnlich groBer Fahrzeuge, bei denen
nur zu vermuten ist, dass sie auch als

Wohnmobil genutzt werden. Wird der ~Nordliche Hildapromenade”

durchschnittliche Pkw nur eine Stunde am
Tag genutzt und ist daher eher ein Steh-
zeug als ein Fahrzeug, gilt das fur diese
Gefahrte erst recht.

Irgendjemand hat die Wohnmobile und
andere groBe Fahrzeuge in der Karlsruher
Weststadt zur Zielscheibe genommen, um
sie mit den vom &rtlichen VCD gedruckten
Aktionskarten mit der Aufschrift ,Klima-
killer" zu versehen (s. u&v 1/23, S. 16). Die
deutliche Botschaft I6st Diskussionen aus.
Und natirlich hat jeder, so ihm nicht
sowieso alles andere als das eigene Ego

VCD Q-

kann. Dies hat nicht nur fir die Planer
einen hohen Mehrwert, sondern auch fur
die betroffenen Trager o6ffentlicher
Belange (Blrgermeister, Regionalverban-
de, Blrgerinitiativen ...), denen man das
System und die Auswirkungen auf ihre
Gebiete vor Augen fiihren kann. Selbst
unterschiedliche Sonnenstande (nach
Jahreszeiten) und deren Auswirkung auf
Verschattung nahegelegener Gebaude
durch Schallschutzwénde kénnen simu-
liert werden. Sehr eindrucksvoll!

Der Verfasser hat sich am Tag der Schiene
am 15. September 2023 in Karlsruhe von
der ,neuen” Qualitat des Planungsprocede-
res Uberzeugen kdnnen und hofft, dass
damit die Planung schneller, effektiver und
einvernehmlicher  durchgefihrt werden
kann und etwaige Baukostenanderungen
nicht mehr zu einer Gefdhrdung der Vor-
haben fihren.

Karl-Heinz Garre

,Wohnmobilpromenade”, die friihere

Fotos: Reiner Neises

egal ist, eine andere Ausrede parat. So
bekamen wir auch mehrfach bése Zuschrif-
ten, die die ins Visier gekommenen Wohn-
mobile verteidigen. Da seien Oldtimer mit
H-Kennzeichen dabei, sie wirden so gut
wie nie gefahren und auBerdem sei es
doch besser, mit dem Wohnmobil in den
Schwarzwald zu fahren, als irgendwo in
ferne Gefilde zu fliegen.

Klar, wenn jemand ein altes Feuerwehrauto
zum Wohnmobil umfunktioniert und dann
weiter nutzt, kann man schon hinterfragen,
ob die manchmal vielleicht auch etwas un-
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differenziert verteilte Aktionskarte berech-
tigt ist. Wir wissen nicht, wer sie verteilt
und nach welchen Kriterien er oder sie
entscheidet. So selten bewegt, wie die
Protagonisten des Wohnmobils uns glau-
ben machen wollen, werden die mobilen
Unterkiinfte allerdings haufig nicht. Denn
am Wochenende, wenn an der Hilda-
promenade keine Konkurrenz zu den Be-
schaftigten der Umgebung besteht, kommt
Bewegung in die Szene. Dieselben Fahr-
zeuge stehen dann meist wenige Meter
versetzt am Montag wieder da.

Und auch sonst ist das Wohnmobil nicht
das umweltfreundliche und bedenkenlose
Verkehrsmittel. Wohnmobile sind wesent-
lich groBer und aufwandiger als ein
einfacher Pkw und haben daher schon bei
der Produktion eine deutlich schlechtere
Klimabilanz. Aufgrund ihrer GroBe nehmen
sie regelméBig eine groBere Stellflache ein
und tragen so verstarkt zur Versiegelung
und damit auch gleichzeitig zum Klima-
wandel und zum Artensterben bei. Bei den
Wohnmobilen, die nur selten bewegt wer-
den, dirfte es sich zu einem Grof3teil um
Zweitfahrzeuge handeln, was die Klima-,
Umwelt- und Versiegelungsbilanz noch
einmal deutlich verschlechtert. Hat ein
Haushalt ausnahmsweise nur ein Wohn-
mobil als einziges motorisiertes Fahrzeug,
ist regelmaBig davon auszugehen, dass es
auch mehr bewegt wird. Der Verbrauch
und die Klimabilanz werden dabei stets
schlechter sein als bei einem einfachen
Pkw. Und so ganz nebenbei nehmen sie
Stellplatze fir die weg, die vielleicht
tatséchlich auf ein Kfz angewiesen sind.

Eine unrihmliche Rolle spielen Wohn-
mobile auch im Dieselskandal. Unzahlige
Wohnmobile haben als Basisfahrzeug
einen Fiat Ducato. Das Kraftfahrt-Bundes-
amt (KBA), das in Deutschland fiir die Typ-
genehmigung von Fahrzeugen zustandig
und nicht gerade bekannt dafir ist, mit der
Automobilindustrie  besonders  kritisch
umzugehen, hat 2016 und 2018 im Fiat
Ducato unzuldssige Abschalteinrichtungen
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Aus der Not eine Tugend gemacht: Zum Wohnmobil um-
funktioniertes altes Feuerwehrauto hat die Karte jetzt
hinter der Windschutzscheibe und wirbt fiir den VCD.

entdeckt. Die europdischen Bestimmungen
enthalten zwar klare Vorgaben, dass
Vorrichtungen, die die Wirkung von
Emissionskontrollsystemen verringern, nur
ausnahmsweise zuldssig sind, wenn sie
erforderlich sind, um den Motor vor Be-
schadigung oder Unfall zu schitzen oder
um den sicheren Betrieb des Fahrzeugs zu
gewabhrleisten. Da dies allerdings nur in ei-
nem Priifzyklus (NEFZ) von knapp 20 Minu-
ten auf dem Prifstand unter vollig unrea-
listischen Bedingungen getestet wurde,
bestanden fir die Automobilindustrie jede
Menge Moglichkeiten, die Abgasvorgaben
auBerhalb dieser Bedingungen zu umge-
hen. So hat das KBA in bestimmten Model-
len des Fiat Ducato u.a. eine Funktion
entdeckt, die nach 22 Minuten die Abgas-
reinigung abschaltet. Dumm nur, dass die
Typgenehmigung fiir die Fahrzeuge in
Italien erteilt worden ist und — obwohl in
Deutschland verkauft und unterwegs — die
deutschen Behorden nichts dagegen ma-
chen kénnen, auBer die Sache 6ffentlich zu
machen und Italien dartiber zu informieren.
Dort ist die Typgenehmigungsbehdrde
sinnvollerweise  direkt beim Verkehrs-
ministerium  angesiedelt. Und Italien
schdaumte. Wie konnen die deutschen
Behorden auch so unverschamt sein, dem
italienischen Heiligtum Fiat ans Bein zu
pissen. Ergo ist das Ministerium auch nicht
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in der Lage, die Untersuchungen des KBA
nachzuvollziehen und die unzuldssigen
Abschalteinrichtungen zu finden. Seit 2017
[duft nun ein Vertragsverletzungsverfahren
der EU gegen Italien — Ende offen. Und bis
dahin koénnen auch alle Wohnmobile in
Deutschland auf der Basis des beanstan-
deten Fiat Ducato bei Fahrten von mehr als
22 Minuten fleiBig und unbegrenzt Abgase
ausstoBen - bis dass der TUV sie aus ande-
ren Griinden stilllegt. Messungen des KBA
und der Deutschen Umwelthilfe (DUH)
haben ergeben, dass die Abgaswerte zwi-
schen dem Neun- und dem Fiinfzehnfachen
Uber den gesetzlichen Grenzwerten liegen.
Ist doch schén, wenn davon nicht nur
Karlsruhe und andere Stadte etwas abbe-
kommen, sondern auch der Schwarzwald.

ZurGck zur Karlsruher Weststadt: Am
16.3.2024 hat der Verfasser auf seinem
samstdglichen Spaziergang auf einigen
wenigen - Uberwiegend nur teilweise
abgelaufenen — Straen in der Weststadt
und im benachbarten Mihlburg (Ludwig-
Marum-StralBe, BachstraBe, Gellertstrale,
Sudliche- und Noérdliche Hildapromenade)
28 Wohnmobile am StraBenrand gezéhlt.
Das entspricht rund 40 reguldren Stell-
platzen. Freiburg hat errechnet, dass die
Grundstiickskosten fiir einen oberirdischen
Stellplatz bei deutlich tber 10.000 € liegen.
Warum in aller Welt sollte eine Stadt diese
Flache, die man ungleich sinnvoller nutzen
kéonnte, kostenlos zur Verfiigung stellen?
Erst recht erscheint es reichlich absurd,
dass der Burgerverein Weststadt und man-
che politischen Akteure im Wahlkampfmo-
dus Parkplatze an der KriegsstraBe, die den
Radverkehr gefdhrden, mit Zahnen und
Klauen verteidigen (s. u&v 3/23, S. 12 ff),
wenn gleichzeitig immer mehr Wohnmobi-
le kostenlos Platz in den Karlsruher StraBen
finden. Und solange keine Parkbuchten mit
GroBenbegrenzungen markiert sind, lasst
sich dagegen auch nichts tun (s. u&v 1/23,
S. 22 f). Wenn die Biirgervereine tatsach-
lich Vereine fir die Birger sein wollen,
sollten sie sich daher fir eine mdglichst

flaichendeckende Ausdehnung der Park-
raumbewirtschaftung einsetzen.

Wo Bewohnerparken angeordnet ist, sollte
zudem die Ubernahme des Koblenzer
Modells geprift werden. Dort werden die
Parkgeblhren fiir Bewohnerparken nach
der in Anspruch genommenen Flache be-
messen (Grundgebiihr x Breite x Lange des
Fahrzeugs). Die GroBenangaben des Fahr-
zeugs lassen sich unproblematisch und
ohne nennenswerten weiteren Aufwand
dem Fahrzeugschein entnehmen, der dem
Antrag fur den Bewohnerparkausweis nur
in Kopie beigefiigt werden muss.

Reiner Neises

Anstiftung zum Fu3gang

Zu FuB3 gehen ist oft nur eine Restkategorie
der Alltagsmobilitat: den Weg von und zur
Haltestelle legen wir zu FuB zuriick,
vielleicht sogar den zu einem geparkten
Auto und ggf. gehen wir mal schnell zur
Backerei. Fur alle anderen Wege ist in der
Stadt das Fahrrad oder die StraBenbahn
schneller. Doch dauert es eigentlich wirk-
lich immer so lange, zu FuB zu gehen? Und
ist nicht der FuBweg, gerade in belebten
Vierteln, die intensivste Art, die Stadt um
sich herum zu erleben? Die irische Stadt
Limerick hat eine Art Liniennetzplan fir
den FuBverkehr verdffentlicht, der die
Gehzeiten zwischen Punkten im Stadt-
bereich zeigt
limerick.ie/discover/visiting/travel-guide/
visitor-maps-guides/limerick-city-walking-map
Daran wird sehr schon deutlich, wie klein
viele Distanzen in der Stadt sind und wie
schnell sich Orte zu Ful3 erreichen lassen.
Hier ist nun der Versuch einer Ubertragung
des Konzepts auf einen Teil des Karlsruher
Westens zu sehen. Einerseits als Anstiftung
zum zu FuB gehen. Andererseits als Einla-
dung, gemeinsam dariiber nachzudenken,
wie die Stadt fur den FuBverkehr noch att-
raktiver werden kann. Mitarbeit gerne unter
github.com/123jc/ka_walking/releases/

Jan Cermak und Milena Cermak
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Veranstaltungen und Aktionen s. a. umverka.de/wahl

zur Kommunalwahl

Wie schon oft vor Wahlen wollen Akteure ahlen
der Karlsruher Umweltverbande auch dies- @ \i’:’\e&\a"r\’lsruhe?

mal aktiv sein, die Wahlen zum Gemein-
derat und zum Europaparlament finden
ja am 9. Juni statt. Auch wenn es nachher Am Donnerstag, den 11. April, um 19 Uhr
bei der politischen Umsetzung leider meist 1adt ProBahn ein zu einer Diskussion mit
hapert, lohnt sich der Aufwand. Die Auf- Kommunalpolitiker*innen Uber die Zukunft
merksamkeit in der Presse und der Offent- des OPNV in Karlsruhe ins Umweltzentrum.
lichkeit ist vor Wahlen héher, wir kénnen BT e A ‘) _

mehr Menschen erreichen. Wir zeigen den |
politisch Verantwortlichen, dass eine breite
Allianz hinter unseren Forderungen steht
und koénnen so durchaus etwas durch-
setzen. Nicht zuletzt geben wir im Rahmen
des Kommunalwahlkampfes Kandidatinnen
und Kandidaten, die sich fur Umwelt und
Natur einsetzen, die Madglichkeit sich
vorzustellen und Stimmen zu sammeln. Bei
Hgsirzg \r”eilfag;geé} L?VGTT tvoi?] dVel;]ktef:r Alter Zweirichtungs—l—_lochﬂurer_ nutzt den _Gleiswechsel
ube ergie bis biodiversitat s UN€r= o Euro, um die bei Bauarbeiten am Kaiserplatz ge-

schiedliche Formate und Veranstaltungen iqppte Verbindung zum Hbf wenigstens teils zu bedie-
geplant: nen, nicht selbstverstdndlicher Service; F.: Heiko Jacobs

alles fiir Reisen,
Wandern, Bergsport

Kaiserstrafie 231
76133 Karlsruhe

Tel. 07 21- 920 906-0
Mo.-Sa. 10-19 Uhr
www.basislager.de
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Das Klimabiindnis Karlsruhe hat umfang-
reiche Wabhlpriifsteine zu den Themen
Klima allgemein, Birgerbeteiligung + Bil-
dung, Wirtschaft, Bauen + Wohnen, Mobili-
tat, Stadtklima, Energie, Erndhrung erstellt.
Die Fraktionen im Karlsruher Gemeinderat
haben bereits geantwortet. Die Antworten
sind Uber klimabuendnis-karlsruhe.de zu
sehen. Am Freitag, den 19. April, und am
Freitag, 31. Mai, jeweils um 18 Uhr im
TRIANGEL am Kronenplatz werden
Expert*innen die Ergebnisse daraus kritisch
unter die Lupe nehmen und mit
Birger*innen diskutieren. Weitere Infos
dazu gibt es Uiber den obigen Link.

umwelt&verkehr

VCD G i

Am Mittwoch, den 15. Mai um 19 Uhr im
Zieglersaal, Gaststatte Akropolis, Baumeis-
terstraBe 18, zeigt Andree Keitel in seinem
Vortrag aus naturwissenschaftlicher Sicht,
wozu Artenvielfalt fir uns Menschen
wichtig ist. AnschlieBend diskutiert eine
Runde mit Thomas Breunig und Manfred
Verhaagh anhand fundierter Sachverhalte
die Situation in Karlsruhe mit Kommunal-
politiker*innen. Auch das Publikum kann zu
Wort kommen. Wir freuen uns sehr, dass
mit Dr. Andree Keitel, Thomas Breunig und
Dr. Manfred Verhaagh Experten, die schon
lange Jahre zur Biodiversitat forschen und
arbeiten, die Veranstaltung mitgestalten.

& Zu den Veranstaltungen laden wir herzlich
ein und freuen uns auf einen

regen
Austausch.

Der FuB- und Radentscheid hat Wahl-
prifsteine an teilnehmende Gruppierungen

& versandt und wird die Antworten vmtl. ab

Am Ende jeden Winters ein sehnlichst erwarteter
Hingucker, aber auch biodivers?

Die BUZO nimmt diesmal zusammen
mit BUND, NABU, LNV, Naturfreunde,
Naturtreff Grotzingen und anderen die
Biodiversitdt in den Fokus. Sie ist von
enormer Bedeutung fiir unsere Zukunft. Sie
hangt eng mit den weiteren zentralen Zu-
kunftsthemen Klimawandel, Bevolkerungs-
wachstum, Landflucht und Ressourcen-
verbrauch zusammen und erfordert doch
eigene MaBnahmen. Im Gegensatz zum
Klimawandel, den wir mittlerweile am
eigenen Leib zu spiiren beginnen, vollzieht
sich der Schwund vieler Arten heimlich, still
und leise im Verborgenen. Und wenn wir
ihn bemerken, ist es meistens bereits zu
spat, um noch handeln zu kdnnen. Wir
wollen bei der Veranstaltung Artenvielfalt
- Was macht die Karlsruher Politik?
informieren und diskutieren, was in Karls-
ruhe konkret getan werden muss, um die
Artenvielfalt zu schiitzen und zu fordern.

Foto: Heiko Jacobs

Ende April an Infostanden diskutieren, s. a.

2 ® www.fussradka.de

Ute Rieger
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Waldstrasse 58 Tel. 0721 22238 www.radundtat.net
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u Umweltzentrum
Kronenstra8e 9,
76133 Karlsruhe, ge6ffnet:
Di. 16-19suzo
Mi. 16-19 suzo
Do. 9-12:suz0

Achtung! Gednderte
Offnungszeiten!

vorm. geschloss.
vorm. geschloss.

nachm. geschloss.

RegelmaBige Treffen
im Umweltzentrum:
Montag: BUZO-AG Verkehr

== = TERMINE

Abs.: Umweltzentrum Karlsruhe,
KronenstraBe 9, 76133 Karlsruhe

Deutsche Post Q
DIALOGPOST

Unterstiitzen Sie uns doch als Mitglied!
BUZO 30,- € PRO BAHN 52,-€, VCD 69-¢€
(je incl. 2-3x umwelt&verkehr pro Jahr frei Haus)

In der Regel jeden Montag ab 19:30 Uhr
Infos Uber Ort 0721 /38 05 75, Treff oft
im UZ, danach meist Pizzeria nebenan

Dienstag: VCD-Monatstreffen *)
Zumeist am 1. Dienstag im Monat, 19:30 Uhr:
75,MV 46.,27,68,39,1.10,5.11,3.12, ..

VCD-Stammtisch
Zusammen mit der BUZO-AG Verkehr, s. o.

Donnerstag: Fahrgastverband PRO BAHN *)

Jeweils am zweiten Donnerstag im Monat, ab
2024 um 19:00 Uhr (Infos unter 0721 /38 05 75)

26.4.,31.5., 28.6., 26.7.,30.8., 27.9., 25.10,, ...
Critical Mass — verkehrspolitische Radtour,
Kronenplatz, letzter Fr. im Monat, 18 Uhr, s. a.
cm-ka.de  facebook.com/CriticalMassKarlsruhe

*) ggfs. hybrid, vorher Anruf/E-Mail, s.a. S. 2

Aktionen von Fridays for future und
Karlsruhe for future — fffka.de und
klimabuendnis-karlsruhe.de

11.5.2024 15-18 Uhr ohne Anmeldung,
mit Anmeldung 20.4.2024 15-18 Uhr und
22.5.2024 18-21 Uhr Reparaturcafé, besser
reparieren statt Wegwerfen und Ressourcen
schonen, leih.lokal / FreiRdume, Oststadt,
Gerwigstr. 41, Anmeldung unter
reparaturcafe-karlsruhe.de

19. April 2024 GloW Aktionstag Kleiderei
Informationen zu nachhaltigem Konsum und

Tauschparty fur Kleidung. Steamwork,
Roonstr, 23a, 17-20 Uhr

19. April und 31. Mai Biirger:innen-
Gesprach zur Kommunalwahl  Kritischer
Blick des Klimabindnisses auf die Program-
me der Parteien. TRIANGEL, Kaiserstr. 93,
18-21 Uhr. klimabuendnis-karlsruhe.de

20. April 2024 Pflanzentauschborse im
Zukunftsraum, Rintheimer Str. 46, 14-17 Uhr

20. April 2024 BUZO Nachhaltigkeits-
spaziergang Charlotte Kdimpf vom Schwarz-
waldverein fUhrt uns zum Nachhaltigkeitspfad.
Unterwegs sammeln wir anldsslich der
Karlsruher Dreck-Weg-Wochen Abfalle ein.
Start um 18 Uhr beim BUZO-Umweltzentrum.

28. April 2024 Kiezblocks Siidstadt

15. Mai 2024 Artenvielfalt - Was macht
die Karlsruher Politik? Vortrag und
Diskussion mit Experten und Kommunal-
politik. Ziegler-Saal, 19 Uhr

4. Juni 2024 VCD-Mitgliederversammlung
19:30 Uhr im Umweltzentrum, Kronenstr. 9,
Tagesordnung siehe vcd.org/karlsruhe

8. Juni 2024 Klimatag Grétzingen
Ideenmarkt zu Klimaschutz und nachhaltigem
Leben mit Infostdnden, Aktionen und mehr,
11-17 Uhr

9. Juni 2024 Kommunal- und EuropawahK



